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Exmo. Sr. Presidente da Junta de Freguesia do Beato

Exmo. Sr. Administrador da AICEP, dr. Eurico Brilhante

Exmos. Srs Vereadores das Camaras Municipais de Lisboa e do Barreiro, Prof. Eng.°
Nunes da Silva e Eng. Nuno Banza.

llustres Convidados,

Minhas Senhoras e Meus Senhores,

Permitam-me que comece por agradecer o convite amavelmente dirigido pela Junta de
Freguesia do Beato ao Senhor Ministro das Obras Publicas, Transportes e
Comunicacdes, em cuja representacdo aqui me encontro, para participar nesta
Conferéncia sobre “A Terceira Travessia do Tejo — Importdncia para a Area
Metropolitana de Lisboa e Desenvolvimento da Actividade Logistica Internacional em

Portugal”, integrada no Ciclo “Conferéncias do Beato 2010".

Faco notar que este convite, o qual aceitei prontamente e com todo o agrado, foi

formulado ha cerca de um més e meio, no dia 5 de Marc¢o, para ser mais preciso.

Desde entdo algumas decisdes politicas relevantes sobre esta matéria foram tomadas.
Recordo a sucessdo de factos, que tantas e tdo graves consequéncias tém tido na

nossa vida colectiva, e que explicam as decis6es mais recentes:

e Em 2007 e 2008 Portugal havia conseguido realizar um processo de
consolidacdo orgcamental que levou o défice de 2008 a minimos ha muitos
anos nao conhecidos: 2,8% do PIB;

e Em 2008 desencadeia-se uma crise mundial que nasce no sector financeiro
(crise do subprime como ficou conhecida) e que rapidamente “infecta” o sector
real, originando o que 0s economistas vém reconhecendo ser a mais grave
crise econ6mica depois da 1929 — 1931,

e Durante os anos de 2008 e 2009 existiu um forte consenso mundial no sentido
de mitigar os efeitos da crise, em especial os efeitos sociais, através de
politicas orcamentais expansionistas, com fartos gastos publicos em

investimentos e apoios sociais;
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A retraccdo do PIB, que diminui a receita fiscal por diminuicdo da matéria
colectavel, aliada aos gastos publicos crescentes mas inevitaveis, traduziram-
se em 2009 por aumentos generalizados dos défices orcamentais. Em
Portugal, o défice atingiu os 9,4% do PIB, valor mesmo assim inferior ao de
outros parceiros da Zona Euro;

e O Défice elevado e 0 peso excessivo da divida externa comecam, em 2010, a
criar fortes dificuldades para refinanciar a divida soberana dos paises mais
frdgeis da zona Euro. A quebra de confianga dos mercados faz disparar os
spreads dos juros da divida, o que se traduz por um crescimento brusco do
servigo da divida publica;

e A Unido Europeia demora a reagir as ondas especulativas contra o Euro,
colocando em forte perigo de insolvéncia a Grécia e ameagando Portugal, a
Espanha, a Irlanda e, numa segunda linha, a Itadlia e mesmo o Reino Unido;

e A recente criagdo pela UE de um Fundo de Estabilizagdo de 750 mil milhdes
de Euros constituiu 0 passo que se aguardava e que teve efeitos imediatos no
acalmar dos mercados;

e A criacdo deste Fundo estd associada a inevitabilidade de p6r em prética

politicas fortemente restritivas em relacdo aos défices orcamentais, em

especial nos paises mais vulneraveis, de que Portugal € um exemplo.

E assim que, entre a formulacdo do convite para participar nesta conferéncia e o dia
de hoje foi aprovado um pacote de medidas complementares ao Programa de

Estabilidade e Crescimento da Republica Portuguesa para o periodo 2010 — 2013.

O PEC veio estabelecer uma estratégia de consolidacdo orcamental. Uma estratégia
gue assume o objectivo de reduzir o défice publico para 2,8% do PIB até 2013 e de
controlar o crescimento da divida publica, de modo a inverter a actual trajectéria e a
obter também a sua reducdo em 2013. E no quadro deste programa que s&o definidas
metas para o crescimento do endividamento das empresas tuteladas pelo sector: +7%
em 2010, +6% em 2011, +5% em 2012 e +4% em 2013.

E ja no ambito deste esforco nacional que o Governo decidiu adiar por dois anos os

projectos das ligacdes ferroviarias de alta velocidade Lisboa-Porto e Porto-Vigo,
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devendo a primeira iniciar a operacdo no ano de 2017 e a segunda em 2015. Foi

assim possivel afastar quaisquer impactos orcamentais destes projectos até 2010.

Estes adiamentos vieram, simultaneamente, criar um novo cendrio. Refiro-me
concretamente ao risco de perda dos fundos comunitérios que estavam previstos para

estes Projectos.

Para evitar a perda deste importante afluxo financeiro, que o Pais nao pode
desperdicar, decidimos anular o Concurso Publico Internacional para a Concesséao das
Infra-estruturas Ferroviarias de Alta Velocidade do Trogo Lisboa-Poceirdo, incluindo a

Terceira Travessia do Tejo, em Lisboa.

Como ja tive oportunidade de transmitir publicamente, esperamos lancar um novo
concurso dentro de cerca de seis meses. Porqué 6 meses? Porque esperamos que tal
prazo sera suficiente para estabilizar e consolidar os mercados financeiros. E ainda
porque os sinais dados recentemente pela economia portuguesa, que no 1° Trimestre
conheceu taxas de crescimento do PIB elevadas e muito centradas no acréscimo das
exportagbes, nos permitem algum optimismo em relacdo ao comportamento

econdmico futuro, pese embora os efeitos do PEC, necessariamente recessivos.

Mas o que gostaria de salientar aqui € que esta decisdo vai permitir o aumento da

comparticipacdo comunitaria neste projecto especifico.

Com um custo aproximado de dois mil milhdes de euros, a nova travessia do Tejo
tinha uma comparticipagcdo que néo ia além dos 170 milhdes de euros de fundos
provenientes da Comunidade Europeia. Com a anulagdo do concurso, esta
componente podera ascender a 500 milh6es de euros, assim se reduzindo a
necessidade de mobilizagdo de fundos publicos e se alterando substancialmente a
engenharia financeira a que 0s concorrentes recorrem para financiar as suas

propostas.
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Recordo igualmente que, com um novo concurso, serd possivel incorporar algumas
alteracBes técnicas ao Projecto, optimizacdo que permitira reduzir os custos do

empreendimento.

Certo é que, desde a formulacdo do convite para a participacdo nesta Conferéncia,
assinamos também o Contrato da Concessdo do Tro¢o Poceirdo-Caia com a
sociedade ELOS - Ligacdes de Alta Velocidade, S.A. Nesta concessao estdo incluidos
0 projecto, a construcdo, o financiamento, a manutencdo e a disponibilizacdo do

referido trogo, assim como a construcéo e exploracéo da Estagéo de Evora.

Teremos pois a linha de alta velocidade entre Lisboa e Madrid e o acordo que iremos
assinar dia 8 de Junho em Saragoca com os Governos de Espanha e de Franca
constitui mais um passo decisivo no sentido da construcdo deste corredor que ligara
Lisboa a Madrid e a Paris, corredor que corresponde ao Projectos Prioritario n° 3 e que

assim vera reforgcada em Bruxelas a sua importancia e urgéncia.

Minhas senhoras e meus senhores,

Estamos a materializar a Alta Velocidade Ferrovidria em Portugal. Estamos a
materializar um investimento que contribuird para a consolidacdo do crescimento
econdémico, para a modernizacdo do Pais e para a promoc¢do das condicbes de

competitividade da economia portuguesa.

No que se refere & Area Metropolitana de Lisboa em particular, gostaria de
perspectivar a importancia da Terceira Travessia do Tejo sob a Optica do sistema de
transportes, do ordenamento do territério e do desenvolvimento das actividades

logisticas.

Relativamente ao sistema de transporte, a importancia da Terceira Travessia do Tejo é

indissociavel das suas trés componentes: a componente ferroviaria convencional, a

componente ferroviaria de alta velocidade e a componente rodoviaria.
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Conforme é tecnicamente suportado pelos varios estudos promovidos pela RAVE, a

componente ferroviaria convencional ira estabelecer uma ligacdo em falta na rede

ferroviaria nacional. Refiro-me a Ligacdo entre a Linha de Cintura e a Linha do
Alentejo (no Barreiro), permitindo o fecho da malha ferroviaria metropolitana, criando o
anel Lisboa-Barreiro-Pinhal Novo-Pragal.

As virtualidades desta ligacdo sdo multiplas, destacando entre elas, por exemplo:

— o desenvolvimento e estruturacdo integrada do sistema de mobilidade da AML;

— 0 estabelecimento de uma travessia sem restricbes para o trafego de

mercadorias;

— a adaptacdo dos servicos suburbanos para uma configuragcdo mais racional e

melhor adaptada a evolucdo expectavel da procura;

— a criacdo de um servigco ferroviario suburbano entre Lisboa e 0 eixo

Barreiro/Pinhal Novo;

— a melhoria do servico ferroviario entre Lisboa e Setubal, com reducéo do tempo

de percurso em cerca de trinta minutos; ou,

— alibertacdo de capacidade da Linha de Cintura.

Por sua vez, a componente ferroviaria de alta velocidade, integrada na Terceira

Travessia do Tejo, tornara possivel:

— a continuidade entre Eixos Lisboa/Porto e Lisboa/Madrid, potenciando uma

melhor combinacao de servicos;

— 0 cumprimento do objectivo de tempo de percurso de 2h45m entre as duas

capitais ibéricas, isto é, Lisboa e Madrid;
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— a aproximacdo da cidade de Evora a Lisboa até uma escala metropolitana,

potenciando o seu desenvolvimento como uma “cidade de alta velocidade”; e,

— a obtencdo de sinergias e a potenciacdo da articulagdo entre a rede de alta

velocidade ferroviaria e a rede ferroviaria convencional.

Ainda em relagcdo a componente ferroviéria da Terceira Travessia do Tejo, ndo poderia
deixar de referir que a mesma pressupfe a constituicdo da Gare do Oriente como
estacdo central, verdadeira rétula de articulagdo do sistema ferroviario que conclui na

cidade de Lisboa.

A partir desta estagdo serd possivel assegurar a ligagdo de comboios de alta
velocidade ao NAL, provenientes do Eixo Lisboa — Porto — Vigo. Estima-se que o
tempo de percurso desta ligacdo devera situar-se nos 19 minutos. A componente
ferroviaria da Terceira Travessia do Tejo tornara ainda possivel a realizacdo de
servicos shuttles entre Lisboa e o Novo Aeroporto, com um tempo de percurso de
cerca de 20 minutos. Os servicos ferroviarios convencionais realizardo este percurso

em 35 minutos.

Minhas senhores e meus senhores,

Esta aposta modal é tanto mais relevante quanto se articula no quadro de uma
estratégia de promoc¢ao da intermodalidade, de verdadeira integragdo entre modos e
servigcos de transporte. Neste ambito a Autoridade Metropolitana de Transportes de
Lisboa, enquanto entidade com atribuicbes em matéria de planeamento, organizagéo,
operagédo, financiamento, fiscalizagéo, divulgagdo e desenvolvimento do transporte

publico de passageiros, assume um papel fundamental.

Um papel fundamental no sentido de tornar o sistema de transportes mais eficiente e

racional.

Mas também a TTT tera um contributo relevante para tornar o transporte publico mais

atractivo, em particular o modo ferroviario, para todos aqueles que se deslocam
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diariamente na Area Metropolitana de Lisboa — por motivos de trabalho, estudo ou
outros, e que dao suporte as deslocacdes pendulares —, mais atractivo para aquelas
que necessitam de se deslocar de e para o Novo Aeroporto e Cidade Aeroportuaria —
incluindo passageiros e trabalhadores —, mais atractivo para aqueles que tém
necessidade de se deslocar entre as duas capitais ibéricas, viagem que poderdo
realizar em menos de trés horas. Recordo que, de acordo com as projeccbes de
mercado, a procura no Eixo Lisboa-Madrid sera de 9,3 milhdes de viagens no ano de
2033.

Estou, por isso, seguro que a constituicdo do modo ferroviario como uma verdadeira
alternativa de transporte, de transporte publico, se traduzird no aumento da sua
participagcdo na reparticdo modal; aspecto este que representa um assinalavel ganho
em matéria de eficiéncia ambiental e energética, dois outros importantes desafios com

0S quais nos deparamos actualmente.

No que respeita ao desafio ambiental, a Comunicacdo da Comissdo Europeia “Um
Futuro Sustentavel para os Transportes”, coloca a questdo nos seguintes termos:
existe uma urgéncia crescente para que o sector dos transportes mitigue os seus
impactes ambientais negativos, tendo como tal a Unido Europeia adoptado a meta de
reducdo das emissdes de gases com efeito de estufa em 20% em relacdo aos niveis
de 1990. Refere ainda este documento que os transportes tém um papel fundamental

para atingir este objectivo e para a inversao de algumas tendéncias prevalecentes.

Ora, esta aposta na criacdo de condi¢cdes para o desenvolvimento do transporte
ferroviario onde existe uma procura que o justifica e que torna a sua exploragdo
economica e financeiramente eficiente, vai precisamente ao encontro desta orientagédo

da politica comunitaria de transportes.

Ademais, este mesmo documento elege a escassez de combustiveis fésseis como
outro grande desafio que o sector dos transportes enfrenta. Tal decorre do facto de ser
expectavel que, nas préximas décadas, o preco do petréleo e de outros combustiveis
venha a aumentar, consequéncia do crescimento da procura e do inevitavel

esgotamento das reservas de mais facil exploragéo.
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Também a este nivel a aposta na criacdo de condi¢cdes para a melhoria da oferta de
transporte publico € um factor decisivo. Um transporte publico que responda as
necessidades de deslocacdo das populacdes, isto é, que seja capaz de responder a
procura, serd um transporte publico mais atractivo, e a componente ferroviaria da
Terceira Travessia contribuira para reforcar esta atractividade no caso do transporte

ferroviario, tanto ao nivel suburbano, regional e internacional.

Ainda a respeito da eficiéncia energética e ambiental do sistema de transportes,
permitam uma palavra para a grande aposta do Governo na mobilidade eléctrica. Faco
notar que esta aposta permitird reduzir as emissdes de gases com efeito de estufa
geradas pelo sector dos transportes, possibilitard minimizar a dependéncia e a factura
energética nacional, assim como aplanar o perfil de consumo diario de energia pela
possibilidade do abastecimento dos veiculos ser feito em casa, fora dos periodos de

ponta de maior consumo.

Como tive oportunidade de referir numa intervengcédo publica que fiz recentemente,
estamos conscientes de que é necessario perspectivar o desenvolvimento da
mobilidade eléctrica no quadro global do desenvolvimento do sistema de transportes.
Isto é, os veiculos eléctricos, per si, ndo irdo reduzir os graves problemas de
congestionamento urbano que afectam as principais aglomeracdes urbanas do Pais,
nem contribuirdo para a reducdo do consumo e uso de espaco por parte das infra-

estruturas rodoviarias e veiculos automaveis, respectivamente.

Como tal, é necessario, que a promogdo deste tipo de mobilidade seja integrada com
o0s demais modos de transporte, incluindo os transportes publicos, contribuindo para o

necessario reequilibrio modal a favor do transporte publico.

Aparentemente contraditéria com a preocupagdo em relacdo ao congestionamento foi
a decisdo de avancar na TTT com um tabuleiro rodoviario. Contudo, a semelhanca da
componente ferroviaria convencional, também esta componente rodoviéria constitui
um missing link, uma ligacdo em falta, pois o corredor Lisboa/Barreiro-Moita-Seixal é o

Gnico que actualmente ndo esta servido por uma acessibilidade rodoviaria directa. Da
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mesma forma, destaco a relevancia desta nova ligacdo rodoviaria no contexto da
localizacdo do Novo Aeroporto de Lisboa na margem esquerda do Tejo, mais

precisamente na zona do Campo de Tiro de Alcochete.

A este proposito, o “Estudo de Impacte Ambiental da Terceira Travessia do Tejo”,
datado de Setembro de 2008, conclui que a implementacédo da componente rodoviaria
na TTT respeita as boas praticas de integracdo do alargamento de oferta rodoviaria,
com o reforgo relevante do sistema de transportes publicos, conseguido com a criagdo
de novos servicos ferrovidrios de exceléncia e com a melhoria e reforco da
generalidade dos existentes, permitindo simultaneamente um forte estimulo ao

desenvolvimento socioeconémico gerado por essa componente rodoviaria.
Minhas senhoras e meus senhores,
Gostaria, por isso, de enunciar 0s principais objectivos da incorporacdo da

componente rodoviaria na Terceira Travessia do Tejo, uma vez que sao reveladores

da sua importancia para a Area Metropolitana de Lisboa, a saber:

Melhorar as acessibilidades de Lisboa a todo o tridngulo Barreiro-Moita-Coina,

com ganhos de tempo superiores, em alguns casos, a 50%;

— Atenuar as assimetrias regionais hoje existentes na Area Metropolitana de

Lisboa, nomeadamente entre a AML-Norte e AML-Sul;

— Promover a equidade para o desenvolvimento dos diferentes eixos da AML;

— Consolidar a cidade das duas margens e desenvolver a estrutura territorial

polinucleada, ancorada em Lisboa;

— Reforgar o papel da cidade de Lisboa com o centro principal da Regido

Metropolitana;

10



MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICACOES
Gabinete do Secretario de Estados dos Transportes

— Contrariar a tendéncia actual de refor¢co excessivo das areas a Poente da AML

e da Orla Costeira;

— Contribuir para a revitalizacdo da zona Oriental de Lisboa;

— Contribuir para a dinamizacao econémica da Peninsula de Setubal;

— Aliviar o tréfego tanto na Ponte 25 de Abril como na Ponte Vasco da Gama,
infra-estruturas  cujos niveis de servico tenderiam a agravar-se
significativamente em fungdo do aumento trafego, parcialmente imputavel aos
fluxos gerados pelo Novo Aeroporto e respectiva Cidade Aeroportuéria. Sera
assim possivel garantir um bom nivel de servico e a fiabilidade das

acessibilidades rodoviarias ao aeroporto;

— Entre os objectivos da componente rodoviaria da TTT conta-se ainda o
estimulo a um maior equilibrio de trafego nas entradas e na Rede Viaria em

Lisboa.

Na perspectiva do ordenamento do territério, o “Estudo de Impacte Ambiental da

Terceira Travessia do Tejo” é claro ao afirmar que a TTT contraria as tendéncias da
«litoralizacdo», traduzida na ocupacéo excessiva das areas a poente da AML e da orla
costeira, recentrando a AML e desenvolvendo a «Grande Lisboa» como uma cidade a
duas margens, dando cumprimento rigoroso ao que se encontra estabelecido no Plano
Regional de Ordenamento do Territrio para a AML, actualmente em vigor. Passando
a citar o PROT-AML, este refere que: “em termos de Ordenamento do Territ6rio, a
travessia ferroviaria é fundamental para o desenvolvimento da AML e, em definitivo, a
travessia Chelas-Barreiro devera possibilitar o atravessamento rodovidrio e

ferroviario”.
Se me permitem, e porque pretendo que esta intervencédo seja inteiramente suportada

por apreciagfes técnicas e independentes, continuaria a basear-me no “Estudo de

Impacte Ambiental da Terceira Travessia do Tejo”, mais precisamente nas

11
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consideracbes que este documento produz sobre a dimensdo do “Ordenamento do

Territorio”.

Com efeito, é considerado que o modo ferroviario convencional tera impactes positivos
importantes na promocdo dos centros urbanos de segundo nivel, e da equidade e
coesdo face ao quadro dos objectivos de desenvolvimento estabelecido para a AML,
em especial através de um servico suburbano eficiente e de uma adequada

articulacéo intermodal com o Metro Sul do Tejo.

A integracdo do modo rodoviario na TTT devera ter igualmente efeitos positivos
complementares na promocgédo do sistema urbano policéntrico do arco ribeirinho, isto é,
dos seus centros urbanos como uma rede articulada e complementar, e na
reconversdo das areas industriais, em conjunto com a Ligag&o Seixal/Barreiro e outras
ligacdes proximas da amarracdo Sul, como o IC32, que asseguram 0O acesso aos

nucleos urbanos principais.

A TTT ird também incentivar a reconversdo das antigas é&reas industriais, e a
reconversdo e reabilitacdo urbanas das areas degradadas, de génese ilegal ou sem

qualidade, e a instalacdo de novas actividades econémicas.

Conclui-se assim, neste estudo, que € promovida a convergéncia, numa primeira fase,
das oportunidades, e numa segunda fase, dos niveis de desenvolvimento das
unidades territoriais da Peninsula de Setubal e séo criadas condi¢cdes que dispensam

0 alargamento e a dispersao excessivas das areas urbanas no contexto metropolitano.

A concretizagdo do  projecto  reflecte-se  positivamente no  modelo
organizacional/espacial dos concelhos abrangidos, ao nivel da melhoria efectiva das
acessibilidades e o reforgo da coeséo urbana — territorial a varias escalas de andlise. E
o0 caso, por exemplo, da valorizagdo e regeneracdo estratégica do territorio da
Quimiparque (no concelho do Barreiro), que visa a ampliagéo da cidade do Barreiro na
direccdo da Quimiparque (para Este e para Norte), tendencialmente fundindo e
interpenetrando os espacgos de dinamicas urbanas com o0s espagos de dinamicas

empresariais.

12
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Estou, por isso, em crer que a TTT e o desenvolvimento integrado da rede ferroviéria,
do qual este empreendimento faz parte, irdo constituir os vectores de estruturacdo do

territério metropolitano.

Minhas senhoras e meus senhoras,

E esta a interpretacdo técnica dos efeitos da Terceira Travessia do Tejo ao nivel do

ordenamento do territério na Area Metropolitana de Lisboa.

Para finalizar, e porque esta intervencao ja vai demasiado longa, gostaria de fazer um
breve apontamento sobre a importancia da TTT para o desenvolvimento do transporte

de mercadorias e da logistica.

Sendo a AML um espaco de internacionalizagdo da economia portuguesa, pelas
actividades, pelas empresas nele instaladas, carece de uma boa rede de infra-
estruturas de transporte, uma rede que garanta uma boa conectividade internacional,

propiciadora do reforgo da sua competitividade.

Ora, a Terceira Travessia do Tejo potenciard precisamente a integracdo do sistema de
acessibilidades e de conectividade internacional, em que se incluem a Alta Velocidade,
0 Novo Aeroporto de Lisboa, o Sistema Portuario — designadamente os portos de

Lisboa e Setubal — e o Sistema Logistico.

Por outro lado, como julgo ser do conhecimento de todos os presentes, foi
apresentado na legislatura anterior o Plano “Portugal Logistico”, documento que define
0s principios orientadores do desenvolvimento do sistema logistico nacional e que
estabelece uma rede nacional de plataformas logisticas, trés das quais localizadas na

Area Metropolitana de Lisboa:

— O Pdlo Logistico da Bobadela, que tem como promotor a CP, e que se

encontra presentemente em explora(;éo.

13
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— A Plataforma Logistica de Lisboa Norte (Castanheira do Ribatejo), que tem
como promotor a Abertis. O processo de infra-estruturacdo da plataforma esta
em curso, estando igualmente em curso os procedimentos legais que

permitirdo avancar com a construcao das acessibilidades rodoviarias.

— A Plataforma Logistica do Poceirdo, que tem como promotor o consércio LogZ.
A Declaracdo de Impacte Ambiental para a 1.2 Fase da Plataforma e Ligacéo
Rodoviaria a A12 foi emitida em Outubro de 2009. A construcéo devera iniciar-
se no decorrer do ano de 2010, sendo expectavel que as primeiras empresas

iniciem a sua operacao no primeiro semestre de 2012.

Todas estas plataformas logisticas sdo multimodais, rodo-ferroviarias, pelo que esta
previsto que todas elas tenham acesso a rede ferroviaria nacional. No caso da
Plataforma Logistica de Castanheira do Ribatejo, esta ainda prevista a acessibilidade
fluvial, com um terminal cuja capacidade para movimentacdo de contentores atingira,

na fase final do projecto, os 200 mil TEU/ano.

Qual é, entdo, a importancia da Terceira Travessia do Tejo para estas plataformas
logisticas? A TTT, ao permitir o transporte ferroviario de mercadorias, criara condigdes
para uma melhor e mais eficiente articulagdo entre o sistema portuario —
designadamente entre os portos de Lisboa, Setubal e Sines — e o sistema logistico da

Area Metropolitana de Lisboa.

Este desenvolvimento articulado do sistema portuario, do sistema logistico e do
sistema de transporte terrestres contribui, de forma inquestionavel, para a constituicao
de uma verdadeira cadeia logistica, potenciadora da afirma¢do do Pais como uma
verdadeira “Porta Atlantica”. Trata-se nada mais do que materializar a vantagem
competitiva da posicdo geoestratégica do nosso territério no contexto da fachada

Oeste-Atlantica da Europa.
Esta cadeia logistica alargada permitira, por exemplo, o alargamento do hinterland dos

portos nacionais, possibilitando que estes respondam de forma mais eficiente as

necessidades dos donos da carga, reduzindo o atrito inerente as rupturas no seu
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transporte, contribuindo para uma maior fluidez das mercadorias ao longo de toda a

cadeia de transporte.

Minhas senhoras e meus senhores,

Julgo ter assim explanado, ainda que de forma necessariamente resumida, 0s
principais aspectos inerentes & importancia da TTT para a Area Metropolitana de

Lisboa e para o Desenvolvimento da Actividade Logistica nesta regido.

Termino esta intervengdo, ndo sem antes fazer votos de sucesso para este Ciclo de

“Conferéncias do Beato 2010".

Muito obrigado pela vossa atengao.
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