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NOTA PREVIA

O ruido é um dos factores ambientais mais significativos a analisar aquando da
construcao e exploragédo de uma infra-estrutura aeroportuaria.

De facto, as fontes sonoras em presenca (aeronaves), quando em processo de
descolagem e aterragem, constituem fontes de ruido de elevada poténcia sonora, com
caracteristicas espectrais de emissao muito especificas, as quais dependem da poténcia
mecanica utilizada, dos ciclos de voo, do tipo de aeronave, das condi¢cdes atmosféricas e de
outros factores pontuais de menor magnitude mas que, sendo aspectos contributivos
acumulados, podem causar incomodidade significativa para seres humanos expostos (e,
eventualmente, animais) ao ruido delas derivado.

O Governo da Republica Portuguesa atribuiu ao LNEC a responsabilidade de efectuar
estudo comparativo entre duas possiveis localizacdes para o novo Aeroporto Internacional
de Lisboa, respectivamente Ota e campo de tiro de Alcochete, o qual assenta num conjunto
de factores criticos, de entre os quais, o designado por “Recursos Naturais e Gestdo do
Risco” integra a avaliagdo das alteracbes a componente acustica do ambiente, a que
corresponde o critério Ruido, parametrizado pelo indicador “nivel sonoro médio de longa
duracao, determinado durante uma série de periodos diurnos representativos de um ano”,
correspondente aos periodos regulamentares definidos na legislacéo aplicavel.

Neste contexto, o presente Relatério apresenta a andalise comparativa efectuada,
numa perspectiva de avaliagdo estratégica, relativamente as alteragdes da componente
acustica do ambiente devidas a exploragdo do novo aeroporto de Lisboa, a partir da qual se
permite quantificar a populacdo exposta ao ruido particular devido ao trafego aéreo, e
avaliar o impacte ambiental respectivo.
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SUMARIO EXECUTIVO

Na sequéncia do mandato do Governo da Republica Portuguesa foi conferida ao
LNEC a responsabilidade e competéncia para efectuar um estudo comparativo entre duas
possiveis localizagdes para o novo Aeroporto Internacional de Lisboa, respectivamente Ota
e campo de tiro de Alcochete. Este estudo comparativo assenta num conjunto de factores
criticos, de entre os quais, o designado por “Recursos Naturais e Gestao do Risco” integra a
avaliacdo das altera¢Bes a componente acustica do ambiente, a que corresponde o critério
Ruido.

De acordo com este mandato, o estudo em questéo integra duas fases (Fase 1 e Fase
2). Tendo em atencdo que ja foi desenvolvida a analise correspondente a Fase 1 (Nota
Técnica n.° 11/07-NAl), na qual se identificou a inexisténcia de restricbes a localizagdo do
novo aeroporto de Lishoa no CTA, o presente Relatorio corporiza a avaliagdo relativa a Fase
2, intitulada no mandato em referéncia como: Fase 2 - Caso se confirme a viabilidade
referida na Fase 1, desenvolvimento de uma avaliacdo comparada entre as localizacbes
desta infra-estrutura aeroportuéria na Ota e no CTA.

Dada a limitacdo de tempo disponivel para a realizacdo do presente estudo
comparativo, e tendo em atencdo o facto de ndo se encontrarem ainda perfeitamente
definidas as novas acessibilidades para a solugdo alternativa de localizacdo do novo
aeroporto de Lisboa no CTA (cita-se a titulo exemplificativo a nova travessia sobre o rio Tejo
cuja localizacdo e uso modal estdo por decidir), o estudo em causa assenta em alguns
pressupostos, de modo a concretizar 0 que a presente data é efectivamente comparavel, ou
seja, o ruido produzido pelo trafego aéreo utilizador do aeroporto (que sera, naturalmente, o
mesmo independentemente das alternativas de localizagdo da infra-estrutura, nos termos
em que territorial e geograficamente sdo neste momento colocadas).

O presente estudo é enquadrado pela informagédo técnica e cientifica presentemente
disponivel, pela legislacao aplicavel e por outra informacdo considerada fundamental,
referenciada na bibliografia, assim como por todos os elementos fornecidos por entidades
colaboradoras e pela informacdo constante do site da NAER - Novo Aeroporto, S.A.
http://www.naer.pt/portal/page/portal/NAER/Estudos/.

De um ponto de vista legal, este estudo comparativo assenta no disposto na legislacéo
aplicavel no dominio do ruido — Regulamento Geral do Ruido, aprovado pelo Decreto-lei n®
09/07, de 17 de Janeiro, com as revisdes introduzidas pela Declaracdo de Rectificacdo n°
18/2007 e pelo Decreto-lei n° 278/07, de 1 de Agosto. De um ponto de vista de avaliacdo da
populacdo exposta seguem-se critérios constantes no Decreto-lei n® 146/06, de 31 de Julho,
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gue transpde para o direito interno a Directiva Europeia 2002/49/CE sobre avaliagdo e
gestdo do ruido ambiente, e o Guia de boas praticas para mapeamento estratégico de ruido
e dados associados [CE].

N&o é tido em conta o impacte devido a construcdo do aeroporto, porquanto esta
actividade se encontra regulada pelo disposto no artigo 14° e 15° do RGR, e a sua
consideracdo, no presente contexto de focalizacdo em indicadores objectivos para apoio a
deciséo, carece de importancia efectiva.

Do mesmo modo, pelas razfes anteriormente aduzidas, ndo € efectuada a andlise
comparativa no que respeita aos impactes indirectos devidos ao aumento de trafego nas
vias ja existentes, tanto rodoviarias como ferroviarias (s6 existentes no caso da Ota), assim
como o impacte devido as novas infra-estruturas viarias a criar para servico do novo
aeroporto (aqui em ambos os casos; Ota e CTA).

Para a realizacéo deste estudo foi utilizado programa de simulacdo de propagacéo de
ruido devido ao trafego aéreo (ruido particular), designado por INMO7 (Integrated Noise
Model Version 07), desenvolvido pela FAA (Federal Aviation Administration, dos Estados
Unidos da América), o qual segue a metodologia, para elaborac¢do de linhas de igual nivel
de ruido (is6fonas), preconizada pelo Doc. 29 da ECAC.CEAC.

Neste sentido, foram determinadas as linhas iséfonas do ruido particular para as duas
localizagcbes alternativas do novo aeroporto de Lisboa, partindo das caracteristicas do
trafego prospectivado, tanto em nimero de aeronaves como de distribuicdo de movimentos
ao longo do dia médio anual, para duas situacdes tipicas: ano de inicio da exploracéo (2017)
e ano horizonte do projecto (2050).

As isofonas consideradas - em coeréncia com os indicadores necessarios para a
andlise custo-beneficio - foram aquelas para as quais se quantificou a populagdo exposta,
respectivamente: no periodo diurno as de 55 dB(A) e 65 dB(A); e no periodo nocturno as de
45 dB(A) e 55 dB(A). Adicionalmente, apresenta-se também para o periodo diurno a is6fona
de 50 dB(A).

Para efeitos de quantificacdo da populacdo exposta associada a situacdo de
referéncia em cada caso (i.e. situacdo de evolucdo da distribuicdo de populacdo sem a
construcdo ou perspectivacdo de construcdo do novo aeroporto), foi utilizada uma taxa
média evolutiva fornecida pelo Nucleo de Ecologia Social do LNEC, calculada com base nos
dados do INE, a qual perspectiva a evolugdo da populagdo nas zonas potencialmente
afectadas pelo ruido do aeroporto, de acordo com as seguintes taxas de crescimento:
Otazoo12017  5,4%; CTAz0012017  4,3%; Otazpor20s0  -2,5%; CTAgoo1.20s0  -3,9%.
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A avaliacdo em causa respeita a comparacao de duas localizagbes alternativas para o
novo aeroporto de Lisboa. Para cada uma destas localizacdes foram considerados dois
cenarios temporais: i) ano de inicio da exploracdo (2017 — 12 milhdes de passageiros); € ii)
ano horizonte de projecto (2050 — 25 milhdes de passageiros).

Neste sentido, de acordo com o preconizado pelo estudo de simulagcdo em tempo
acelerado, produzido pela NAV Portugal, em 2007, para o trdfego perspectivado no ano
2050, foi considerado para a Ota que as descolagens decorreriam fundamentalmente na
pista localizada a Este (01R-19L), uma no rumo de pista outra com curvatura imediata a 45°
para Este, na situacdo de descolagem na pista 01R (sentido Norte), e com curvatura a 30°,
também, para Este na situacdo de descolagem na pista 19L (sentido Sul), e que as
aterragens se processariam na pista localizada a Oeste (19R-01L), num efeito carrossel que
potenciara a capacidade maxima de acomodacdo da procura de trafego. As aterragens
ocorrerdo sempre em rumo de pista.

No caso do CTA, na auséncia, a data, de informacé@o sobre os estudos de trafego
aéreo no espaco aéreo desta zona, adoptou-se, para o ano 2050, por razbes de
operacionalidade e eficacia, o modelo de distribuicdo do trdfego da Ota: utilizagdo da pista
35R-17L para descolagens e 35L-17R para aterragens.

Relativamente ao ano de 2017, os cenarios concebidos a partir das distribuicbes de
2050 e quantificados, em termos de trafego, com base na taxa de crescimento da procura,
consideram, no caso da Ota, que se mantém a utilizacdo das mesmas pistas para aterragem
e descolagem, apenas com a diferenca de que, devido ao menor volume de trafego, as
saidas se processam, em ambos os sentidos, com divergéncia de 30° relativamente ao
alinhamento das pistas, e que no caso do CTA a distribuicdo do trafego de chegada e saida
se faz na percentagem de 50% pelas duas pistas existentes, 17-35, acrescentando-se o
desfasamento angular de cerca de 30° para Leste, nas descolagens na pista 17L-35R, e
sendo as outras em rumo de pista.

No que concerne a distribuicdo dos sentidos de utilizacao de pistas considerou-se para
a Ota, em conformidade com o estudo de simula¢do em tempo acelerado da NAV Portugal,
gue 80% das descolagens ocorreriam, em média, no sentido Norte (sendo os restantes 20%
atribuiveis ao sentido Sul) e que, no caso do CTA e com base no relatério do estudo
meteorologico produzido pelo Instituto de Meteorologia em Agosto de 2007, estas
ocorreriam em cerca de 65% do ano no sentido Norte, e 35% no sentido Sul.

Os valores da populagéo exposta, quantificada com base na informacéo obtida com as
simulagdes realizadas e com o0s considerandos assumidos, sdo os da tabela seguinte; note-
se que a classe de exposicdo Lgen > 55 dB(A) inclui a classe de exposicdo Lge, > 65 dB(A),
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donde, para quantificacdo da populacdo exposta na coroa intermédia respectiva, bastara
efectuar, apenas, a subtrac¢do dos valores encontrados.

Populacéo exposta a classes de ruido particular

Ota CTA
Ano
Lgen > 55 dB(A) Lgen > 65 dB(A) Lgen > 55 dB(A) | Lgen > 65 dB(A)
2017 18329 1423 397 2
2050 25571 4792 1107 163
Ota CTA
L, > 45 dB(A) L, > 55 dB(A) L, > 45 dB(A) L, > 55 dB(A)
2017 18770 2080 623 2
2050 29280 7866 2755 295

Como conclusdo principal deste estudo comparativo verifica-se que a solugédo de
localizacdo do novo aeroporto de Lisboa no CTA é mais favoravel do ponto de vista da
populacdo exposta, tanto numa perspectiva de andlise estratégica assente no indicador de
ruido global como na comparacgéo associada a exposicdo em periodo nocturno.

Efectivamente, o numero de habitantes expostos as duas classes de ruido
consideradas, tanto no ambito do indicador global como no do periodo nocturno €, no caso
de localizag&o do aeroporto na Ota, substancialmente superior & de op¢éo de localizagdo no
CTA, para ambos os anos/cenarios considerados, 2017 e 2050.

Naturalmente que as consideracgfes referidas estdo afectadas da incerteza que os
pressupostos assumidos e os condicionalismos existentes originam. Todavia, entende-se
que, na actual perspectiva de andlise estratégica comparada, tal facto ndo compromete a
razoabilidade da concluséo formulada.

Finalmente, recomenda-se que ap0s conhecimento da alternativa seleccionada seja
desenvolvido estudo de impacte ambiental global, detalhado, de forma a complementar a
avaliaco entretanto realizada para a alternativa escolhida, a qual deveré ja ter em conta a
componente de evolucédo tecnoldgica na reducéo do ruido produzido pelos avibes.
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1 - ENQUADRAMENTO

1.1 — Consideragdes Gerais

Na sequéncia do mandato do Governo da Republica Portuguesa foi conferida ao
LNEC a responsabilidade de efectuar um estudo comparativo entre duas possiveis
localizacdes para o novo Aeroporto Internacional de Lisboa, respectivamente Ota e campo
de tiro de Alcochete, adiante designado por CTA. Este estudo comparativo assenta num
conjunto de factores criticos, de entre os quais, 0 designado por “Recursos Naturais e
Gestéo do Risco” integra a avaliag@o das alteracdes a componente acustica do ambiente, a
gue corresponde o critério Ruido.

O ruido € um dos factores ambientais mais significativos a analisar aquando da
construcao e exploracdo de uma infra-estrutura aeroportuaria. De facto, as fontes sonoras
em presenca (aeronaves), quando em processo de descolagem e aterragem, constituem
fontes de ruido de elevada poténcia sonora, com caracteristicas espectrais de emisséo
muito especificas, as quais dependem da poténcia mecéanica utilizada, dos ciclos de voo, do
tipo de aeronave, das condicBes atmosféricas e de outros factores pontuais de menor
magnitude mas que, sendo aspectos contributivos acumulados, podem causar
incomodidade significativa para as pessoas expostas (e animais) ao ruido correspondente.

De acordo com o mandato referido, o estudo em questdo integra duas fases,
respectivamente:

Fase 1 - Avaliacdo preliminar da efectiva viabilidade da nova alternativa para o
novo aeroporto de Lishoa na zona do campo de tiro de Alcochete, para efeitos de
posterior consideracdo mais aprofundada; e

Fase 2 - Caso se confirme a viabilidade referida na Fase 1, desenvolvimento de
uma avaliacdo comparada entre as localizacdes desta infra-estrutura aeroportuaria
na Ota e no CTA.

Tendo em atencdo que ja foi realizada a andlise relativa a Fase 1 (Nota Técnica n.°
11/07-NAl), na qual se identificou a inexisténcia de restricbes a localizacdo do novo
aeroporto de Lisboa no CTA, o presente Relatorio corporiza a avaliagdo correspondente a
Fase 2.

A construcdo e exploracdo de um novo aeroporto, cuja localizacdo tera como opcdes
de fundamentacdo mudltiplos aspectos, tanto de indole socio-econémica como de
desenvolvimento regional, vai obrigar ao estabelecimento de redes rodo e ferrovidrias de
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suporte, as quais podem ser totalmente novas, ou integrar acessibilidades ja existentes,
obrigando, neste ultimo caso, a um reforgo das suas capacidades em fun¢do do aumento da
respectiva procura.

Nesta linha, o novo aeroporto ira gerar, por um lado, impactes devidos a sua utilizagéo
como infra-estrutura aeroportuaria e, por outro, impactes originados pela
implementac¢éo/utilizagdo de novas vias de acesso (designados por directos) ou reforgco de
capacidade das ja existentes (impactes indirectos). Cumulativamente a estes impactes
existird o devido a fase de construgdo de qualquer uma das infra-estruturas mencionadas.

Ou seja, a analise global efectiva do ruido devido ao novo aeroporto de Lisboa néo se
dever circunscrever somente a utilizacdo da infra-estrutura aeroportuaria, mas também a
tudo o que, em sentido lato, ela pode criar, gerar e produzir, conforme ilustra a Fig.1.

DISTRIBUICAO DOS IMPACTES

Induz —
Aeroporto » | Acessibilidades

/

Novas Existentes

N
@ Exploragéo

Fig. 1 — Organograma dos impactes criados com o novo aeroporto de Lisboa

No entanto, dada a limitagdo de tempo disponivel para a realizacdo do presente
estudo comparativo, e tendo em atencéo o facto de ndo se encontrarem ainda perfeitamente
definidas as novas acessibilidades para a solugdo alternativa de localizagdo do novo
aeroporto de Lisboa no CTA (cita-se a titulo exemplificativo a nova travessia sobre o rio Tejo
cuja localizacdo e uso modal ndo sdo ainda conhecidos), o estudo em causa, para que seja
efectivamente comparativo, tem de assentar em alguns pressupostos, de modo a
concretizar o que a presente data é efectivamente comparavel, ou seja, ao ruido produzido
pelo trafego aéreo utilizador do aeroporto (que sera, naturalmente, o mesmo
independentemente das alternativas de localizacdo da infra-estrutura, nos termos em que
territorial e geograficamente sdo, no momento, colocadas).
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No que respeita a construcao da infra-estrutura, o impacte dela decorrente encontra-se
delimitado no tempo, encarando-se esta situacdo como uma consequéncia inevitavel da
opcdo tomada visando a exploracdo da Obra projectada. No entanto, tal ndo invalida que
ndo se devam providenciar medidas de controlo do ruido produzido nas diversas fases de
construcdo, com base na utilizacdo de equipamentos e maquinaria certificada, quando for o
caso, de acordo com o disposto no Decreto-Lei n.° 221/2006, de 8 de Novembro, assim
como na adopcdo de opcdes de gestdo da construcdo (operacdes de trabalho) que visem
minorar 0s impactes associados.

Quanto a exploracdo da proépria infra-estrutura aeroportuaria, o ruido gerado - dado
ndo se encontrar ja associado a um periodo bem definido, como na fase de construcéo -
assume um papel determinante no conforto ambiental das populacdes residentes na zona
de influéncia do campo sonoro estabelecido pela sua exploragdo. Por outro lado, neste
contexto de exploracdo do aeroporto, ndo deve ser descurado o ruido proveniente das
operacOes em terra, o qual, apesar de perturbar, genericamente, mais a vizinhanca proxima
da infra-estrutura (edificios de apoio e terminais de entrada e saida de passageiros), nédo
deixa de, em algumas situacdes pontuais e devido a ventos favoraveis, alterar o estado do
ambiente sonoro em locais mais distanciados do conjunto logistico do aeroporto, como
sejam os de uso sensivel da cidade aeroportuaria. No entanto, a analise decorrente deste
aspecto, nao tem significado no presente enquadramento estratégico, devendo
consequentemente ser tida em conta no estudo de impacte ambiental associado a
alternativa seleccionada.

O presente estudo é enquadrado pela informagéo técnica e cientifica, presentemente
disponivel, pela legislacdo aplicavel e por outra informacdo relevante considerada
fundamental e necessaria referenciada na bibliografia, assim como por todos os elementos
fornecidos por entidades colaboradoras no estudo e pela informacéo constante do site da
NAER - Novo Aeroporto, S.A.: http://www.naer.pt/portal/page/portal/NAER/Estudos/.

1.2 — Antecedentes

O presente estudo comparativo teve como antecedentes a produgcdo pela
Confederacdo da Industria Portuguesa (CIP) de estudo preliminar sobre a localizacdo
alternativa no novo aeroporto de Lisboa no CTA, o qual originou o mandato do Governo
anteriormente mencionado. No que respeita a analise da componente acustica do ambiente,
foi adoptada nesse estudo preliminar uma metodologia simplificada, desenvolvida pela
empresa Aeroports de Paris, que simplificadamente consta da definicdo de duas grandes
areas rectangulares centradas na zona de implantacdo do aeroporto, com orientacao igual
as das pistas de descolagem e aterragem. Numa dessas areas, a mais reduzida e que inclui
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0 aeroporto e envolvente préxima, assume-se que 0s valores de ruido estimados sdo
superiores ao preconizado pela regulamentagdo nacional aplicavel, ou seja zona de
interdicdo para implantacdo de receptores sensiveis (edificios residenciais, hospitalares ou
escolares, e similares). Na outra, mais alargada e centrada sobre a primeira, constituida por

uma coroa rectangular (zona exterior a primeira), estima-se que os valores de ruido se
situam entre 55 dB(A) e 65 dB(A).

Esta metodologia nédo discrimina se a populacéo exposta é enquadrada por niveis de
ruido determinados para o periodo diurno (caracterizado pelo indicador Lge,), S€ para o
periodo nocturno (L,). Este aspecto é de relevar porquanto a legislagdo nacional proibe
(com as excepcdes reguladas pelo disposto no Decreto-lei n® 293/2003, de 11 de
Novembro, e pelo artigo 20.° do RGR) voos entre as 0 e as 6h. Todavia, o periodo nocturno
regulamentar ocorre entre as 23 e as 7h, ou seja hd duas horas atribuiveis ao periodo
nocturno (23-24h e 06-07h) em que ja ha movimentacdo de aeronaves com a consequente
producao de ruido, a qual deve ser considerada na analise em causa.

Subsequentemente, em Outubro de 2007, segundo consta do relatério da CIP
disponibilizado publicamente, esta apresentou estudo mais detalhado da populacdo exposta,
tendo utilizado as iséfonas constantes do EPIA (Estudo Preliminar de Impacte Ambiental,
datado de 1999), sobrepondo a mesma configuracdo de distribuicdo espacial das isolinhas
referidas sobre ambas as localizacdes alternativas, Ota e CTA, e fazendo uso da informacéo
sobre a populagéo constante no Censos 2001 (INE - Instituto Nacional de Estatistica).

Tendo em atencdo estes aspectos e como forma de se obter informagdo mais
fidedigna e actualizada, foi necesséario simular o ruido devido a exploragdo do novo
aeroporto de Lisboa, quando localizado no CTA.

Por outro lado e no que respeita a localizacdo do novo aeroporto na Ota, importa
realcar que apesar dos estudos existentes integrarem uma analise global de ruido (vd.
relatério respectivo no site da NAER), ela foi realizada segundo principios regulamentares e
utilizando indicadores ndo conformes com 0s actualmente preconizados pela legislacédo
aplicavel. Nesta circunstancia, para que a andlise comparativa pudesse ser coerente, a base
de comparacao teria obrigatoriamente que ser a mesma, pelo que houve necessidade de
recalcular o ruido de exploracéo, outra vez, na Ota.

2 - METODOLOGIA ADOPTADA

No contexto do exposto no Capitulo precedente, entende-se a assun¢do de considerar
apenas o estudo associado a exploragcdo do aeroporto (ruido de trafego aéreo) como
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perfeitamente razoavel para o objectivo pretendido, até porque o impacte mais relevante do
ponto de vista de decisdo de localizacdo do novo aeroporto de Lisboa, no ambito da
componente acustica do ambiente, tem objectivamente a ver com o ruido associado as
operacOes de descolagem e aterragem (integrando, em parte, o ruido devido as operacdes
em terra na vizinhanca imediata do aeroporto), o qual representa invariavelmente as causas
de queixa das populagbes residentes na sua envolvente (assim como quem trabalha,
frequenta estabelecimentos de ensino ou se encontra em unidades hospitalares ou
similares).

No que respeita as acessibilidades, sabendo-se que as alternativas em causa (OTA e
CTA), ndo se encontram muito distantes entre si e que, de um ponto de vista Macro, no
contexto global do Pais, estas acessibilidades néao diferirdo muito de um local para o outro, é
razoavel poder assumir-se (obviamente, com algum grau de incerteza) que a alteragdo dos
campos sonoros estabelecidos na envolvente dessas acessibilidades ird ser equivalente.
Naturalmente que numa perspectiva de avaliagdo de impacte ambiental, devido a utiliza¢éo
de novas acessibilidades, ou ao aumento do trafego nas existentes, correlacionando-a com
a andlise custo/beneficio dai decorrente em termos de custos de medidas de minimizagéo
de ruido (construcao de barreiras sonoras, introducéo de pavimentos porosos, colocacdo de
apoios ou plataformas de via resilientes, atribuicdo de indemnizacdes compensatorias, ou
outras), as duas alternativas a considerar podem ser distintas. Todavia, é razoavel admitir-
se que, para efeitos de apoio a decisdo de localizacdo do aeroporto, tal facto ndo seja
demasiado relevante, até porque a incomodidade decorrente é normalmente enquadrada
nas solucdes preconizadas nas avaliagfes de impacte ambiental respectivas, traduzindo-se
globalmente num custo econdmico pontual e limitado no tempo.

O enquadramento legal deste estudo comparativo assenta no disposto na legislacéo
aplicavel no dominio do ruido — Regulamento Geral do Ruido, aprovado pelo Decreto-lei n®
09/07, de 17 de Janeiro, com as revisfes introduzidas pela Declaracdo de Rectificagdo n°
18/2007 e pelo Decreto-lei n° 278/07, de 1 de Agosto.

De um ponto de vista de avaliagdo da populagdo exposta seguem-se critérios
constantes no Decreto-lei n® 146/06, de 31 de Julho, que transpde para o direito interno a
Directiva Europeia 2002/49/CE sobre avaliacdo e gestdo do ruido ambiente, e o Guia de
boas praticas para mapeamento estratégico de ruido e dados associados [CE].

Como se referiu, no que concerne ao estudo comparativo visando o apoio a decisdo
de localizacdo do novo aeroporto de Lisboa na Ota ou no CTA), foram, no ambito da
presente andlise, avaliados apenas os impactes directos, determinados em cada um dos
casos (localizagdes) em causa, devidos ao acréscimo de ruido originado pela exploragédo do
novo aeroporto, regulado pelo disposto no artigo 11.° do RGR, o qual estipula:
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As zonas sensiveis em cuja proximidade esteja projectada, a data de elaboracédo ou
revisdo do plano municipal de ordenamento do territério, uma grande infra-estrutura de
transporte aéreo, ndo devem ficar expostas a ruido ambiente exterior superior a 65

dB(A), expresso pelo indicador Lge,, € superior a 55 dB(A), expresso pelo indicador L.

N&o é tido em conta o impacte devido a constru¢do do aeroporto, o qual é
regulamentado pelo disposto nos artigos 14° e 15° do RGR, dado que, como ja referido
anteriormente, a sua consideracdo, no presente contexto de focalizacdo em indicadores
objectivos para apoio a decisao, carece de importancia efectiva.

Do mesmo modo, e pelas razdes anteriormente aduzidas ndo é efectuada a anélise
comparativa no que respeita aos impactes indirectos devidos ao aumento de trafego nas
vias ja existentes, tanto rodoviarias como ferroviarias (s6 existentes no caso da Ota), assim
como o impacte devido as novas infra-estruturas viarias a criar para servico do novo
aeroporto (aqui em ambos os casos: Ota e CTA).

Para a realizacdo deste trabalho foi utilizado programa de simulacdo de propagacdo
de ruido devido ao trafego aéreo (ruido particular), designado por INMO7 (Integrated Noise
Model Version 07), desenvolvido pela FAA (Federal Aviation Administration, dos Estados
Unidos da América), o qual segue a metodologia, para elaborac¢do de linhas de igual nivel
de ruido (is6fonas), preconizada pelo Doc. 29 da ECAC.CEAC.

Neste sentido, foram determinadas as linhas is6fonas do ruido particular para as duas
localizagcGes alternativas do novo aeroporto de Lisboa, partindo das caracteristicas do
trafego prospectivado, tanto em nimero de aeronaves como de distribuicdo de movimentos
ao longo do dia médio anual, para duas situacdes tipicas: ano de inicio da exploracéo (2017)
e ano horizonte do projecto (2050).

Y

Para efeitos de quantificacGo da populagdo exposta associada a situacdo de
referéncia em cada caso (situacdo de evolugdo da distribuicAo de populagdo sem a
construcdo ou perspectivagdo de construgdo do novo aeroporto), foi utilizada uma taxa
média evolutiva fornecida pelo Nucleo de Ecologia Social do LNEC, a qual perspectiva a
evolucdo da populacdo nas zonas potencialmente afectadas pelo ruido do aeroporto.

Também, para perspectivagdo da avaliagdo do impacte estabelecido em cada caso, o
LNEC realizou, na envolvente do CTA, campanhas de medi¢cdes de niveis sonoros do ruido
ambiente em locais considerados de uso sensivel, como sejam escolas, igrejas e zonas
habitacionais. Para o caso da envolvente da alternativa Ota, o LNEC usou os resultados de
campanhas de monitorizagdo constantes da documentacdo existente na NAER,
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analogamente para pontos de uso homoélogo. Note-se que esta avaliagdo é apenas
qualitativa, porquanto esta informac@o ndo é generalizada, tendo que ser complementada
com estudo de impacte ambiental especifico, apds seleccao da alternativa final.

3 - OBJECTO DA AVALIACAO

O objecto da avaliacdo em causa respeita a comparacao de dois cenarios alternativos
para localizacdo do novo aeroporto internacional de Lisboa, assente na alteragdo da
componente acustica do ambiente devido ao ruido produzido pelo trafego aéreo. Estes dois
cenarios sdo avaliados para o ano de inicio da exploracdo (2017 — 12 milhGes de
passageiros) e para o ano horizonte de projecto (2050 — 25 milhdes de passageiros).

Neste sentido, de acordo com o preconizado pelo estudo de simulagdo em tempo
acelerado, produzido em 2007 pela NAV Portugal, para o trafego no ano de 2050, foi
considerado para a Ota, cujo “layout” de implementacdo se ilustra na Fig. 2, que as
descolagens decorreriam fundamentalmente na pista localizada a Este (01R-19L) e que as
aterragens se processariam na pista localizada a Oeste (19R-01L), num efeito carrossel que
potenciara a capacidade maxima de acomodacao da procura de trafego. Neste pressuposto,
foi admitido, por razbes de operacionalidade, que as descolagens se fariam,
sucessivamente, no modelo de simulacdo: uma no rumo de pista outra com curvatura
imediata a 45° para Este, na situagdo de descolagem na pista 01R (sentido Norte), e com
curvatura a 30°, também, para Este na situacdo de descolagem na pista 19L (sentido Sul).
As aterragens ocorrerdo sempre em rumo de pista.

Legenda

Pistas_Ota
X Extremos_pistas_Ota . {
e

3 Implantagéo do NAL na zona da Ota
Coordenadas Lisboa_HG_IGeoE Eecal
i scala
2010°/190°
Orientagéo10°/190 000
L JMetros

Fig. 2 — “Layout” de implantacdo do aeroporto na Ota
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No caso do CTA, cujo “layout” se apresenta na Fig. 3, na auséncia, a data, de
informacg&o sobre os estudos de trafego aéreo no espaco aéreo desta zona, adoptou-se,
para o ano 2050, pelas razBes apresentadas de operacionalidade e eficacia, o modelo de
distribuic@o do tr&fego da Ota: utilizac@o da pista 35R-17L para descolagens e 35L-17R para
aterragens, opcéo esta que melhor fundamenta a analise comparativa em causa.

Fig. 3 — “Layout” de implantac&o do aeroporto no CTA

Y

Obviamente que estes pressupostos correspondem a adopcdo de procedimentos
técnicos especificos nas manobras das aeronaves, 0s quais podem ser modificados
circunstancialmente, em funcéo da gestdo e operacionalidade do espaco aéreo em cada
momento. Todavia, ndo se perspectiva que essas alteragbes ocasionais introduzam
alteragfes significativas nos resultados obtidos.

No que concerne a distribuigcdo dos sentidos de utilizacdo de pistas considerou-se para
a Ota, em conformidade com o estudo de simulacdo acelerado da NAV Portugal, que 80%
das descolagens ocorreriam, em média, no sentido Norte (sendo os restantes 20%
atribuiveis ao sentido -Sul) e que, no caso do CTA e com base no relatério do estudo
meteorologico produzido pelo Instituto de Meteorologia, em Agosto de 2007, estas
ocorreriam em cerca de 65% do ano no sentido Norte, e 35% no sentido Sul.

Relativamente ao ano de 2017, altura de entrada em operacdo da infra-estrutura
aeroportuaria, recorreu-se a taxa anual de crescimento do trafego aéreo (3,7% entre 2017 e
2050), para obtencdo do numero médio de movimentos diarios anuais, sendo natural que
estes valores de trafego sejam os mesmos para ambas as localiza¢cbes, Ota e CTA.
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Ainda relativamente ao ano de 2017, refere-se que os cendrios concebidos neste
estudo comparativo de avaliagdo estratégica consideram, no caso da Ota, que se mantém a
utilizagcdo das mesmas pistas para aterragem e descolagem, apenas com a diferenca de
que, devido ao menor volume de trafego, as saidas se processam, em ambos os sentidos,
com divergéncia de 30° relativamente ao alinhamento das pistas, e que no caso do CTA a
distribuic@o do trafego de chegada e saida se faz na percentagem de 50% pelas duas pistas
existentes, 17-35, acrescentando-se o desfasamento angular de cerca de 30° para Leste,
nas descolagens na pista 17L-35R, sendo as outras em rumo de pista.

4 — AVALIAGCAO ESTRATEGICA COMPARADA

4.1 — Consideracdes Gerais

No contexto deste capitulo indicam-se os dados utilizados nos processos de simulagéo
efectuados e referem-se as opcBes assumidas para a elaboracdo do estudo comparativo
entre as alternativas em presenca.

Os parametros descritores a considerar na presente avaliagdo sdo, tanto para a
situacdo de referéncia (inicio do projecto) como para a do ano horizonte de exploragéo, os
indicadores de ruido Lge, € L,: nivel sonoro médio de longa duragéo, determinado durante
uma série de periodos diurnos representativos de um ano, o primeiro designado por nivel
sonoro diurno-entardecer-nocturno (nivel médio global nas 24h), e o segundo por nivel
sonoro no periodo nocturno (23-07h), inter-relacionando-se como se ilustra na Fig. 4.

INDICADORES DE RUIDO

Ly - nivel do periodo diurno Le- nivel do periodo do L, - nivel do periodo
entardecer nocturno
Incobmodo Pert. sono

LN T
L..=10log (13’ 10°e +37 10PUL*D) 4 g7 10),1(Ln+10))

den

24
Dia—13 h 07h-20h
Entardecer —3 h 20h-23h
Noite — 8 h 23h—-07h

Fig. 4 - Indicadores de ruido regulamentares

LNEC - Proc® 0701/01/16911; Proc® Int° 0809/541/364 9



Os indicadores de ruido Lgia, Lent € Lnoie d@0 origem ao indicador global, sobre as 24h,
Lgen, O qual, como anteriormente se referiu, regulamenta o disposto no artigo 11° do RGR, e
tem por finalidade permitir a definicdo de opcdes estratégicas, conforme preconizado pelo
Decreto-Lei n.° 146/2006, de 31 de Julho. O indicador L, (associado as perturbacbes de
sono) caracteriza apenas o periodo nocturno regulamentar, encontrando-se, também,
regulamentado no RGR. Note-se que, para efeitos de analise comparativa estratégica,
poderia ndo ser necessario recorrer-se a este indicador. Todavia, entende-se que a sua
consideracdo, no presente contexto, podera contribuir como factor de informacéo adicional
para analises mais detalhadas.

Para efeitos da realizacdo dos processos de simulagdo do ruido de trafego aéreo na
vizinhanca das duas possiveis localizacGes do novo aeroporto de Lisboa, foi utilizado o
modelo INMO7, o qual faz recurso a informacédo sobre a distribui¢cdo de rotas de chegada e
partida, assim como sobre o tipo de aeronaves e a sua distribuicdo no espaco aéreo, a fim
de efectuar o Mix do trafego correspondente.

Neste processo de simulacdo foi considerada apenas a zona ‘“linear” da fase de
descolagem e de aterragem (a qual tem uma extensdo média a partir da extremidade de
cada pista entre 15 km nas descolagens e 20 km nas aterragens), ou seja, ndo se
contabilizando as zonas de espera e de inversdo de rumo das aeronaves, aquando da
entrada no espaco aéreo do aeroporto (TMA). Esta assuncdo assenta nas seguintes
consideracoes:

1. Nao existe, em tempo util, a completa definicdo, em termos de uso do espaco
aéreo, das rotas de aproximacéo e de descolagem, para a solu¢do do CTA. Apesar
de existir esta distribuicdo para a Ota, sem a assunc¢do adoptada, a sua auséncia
para Alcochete inviabilizaria uma comparacéo efectiva entre os dois locais.

2. Com base na informacdo constante dos relatérios de monitorizacdo do actual
aeroporto da Portela, verifica-se que, a distancias de cerca de 5 e 7 km da
extremidade da pista principal (03-21), respectivamente Pirescouxe e Alcantara, se
obtém valores para o ruido particular da ordem de 55 dB(A) para o antigo periodo
diurno consagrado na regulamentacdo entretanto revogada (Decreto-Lei n.°
292/2000, de 14 de Novembro), mas que nao difere muito do actual Lgen, € de 45
dB(A) para o periodo complementar (nocturno), analogamente, muito semelhante
ao actual parametro L,, em Pirescouxe, e de 50 dB(A) em Alcantara. Estes valores,
associados a uma média de 10000 movimentos mensais para o periodo diurno e de
1000 para o nocturno, foram obtidos no periodo mais desfavoravel do ponto de
vista de propagacao de ruido devido a humidade existente no ar (periodo de
Inverno). Como se verifica, apenas no periodo nocturno é que os valores do ruido
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particular poderdo criar impacte ambiental, embora de pequena magnitude
(alteracgéo da classificagdo de zona), nos pontos considerados.

3. Por outro lado, a gestdo dentro do TMA do novo aeroporto de Lisboa, apesar da
definicdo dos percursos de aproximacdo e saida, € também muito condicionada
pela ocasionalidade da accdo do controlo de gestdo do trafego aéreo no local,
situacdo que ndo se pode perspectivar antecipadamente.

No entanto, apesar do referido e como forma objectiva de consubstanciar esta op¢ao
simplificativa, foram efectuadas duas simulacdes — em periodo global (24h) e nocturno -,
para a localizacéo do aeroporto na Ota, considerando 0 ano horizonte de projecto e para 0s
indicadores relevantes para efeitos de contabilizacdo da populacdo exposta, numa das quais
se incluiu a distribuicdo de rotas e de procedimentos de aproximacgao e partida preconizados
pela NAV Portugal (modelo completo), e noutra apenas a zona “linear” dos procedimentos
aeronauticos (modelo simplificado), cujos mapas de distribuicdo de ruido se apresentam nas
Figs. 5 e 6.

Completo Simplificado

Fig. 5 - Mapas de ruido de Ly, para a localizagdo na Ota com as rotas completas e
simplificadas (Escala de sobreposi¢cdo 1:600.000

LNEC - Proc® 0701/01/16911; Proc® Int° 0809/541/364 11



Completo Simplificado

Fig. 6 - Mapas de ruido de L, para a localizagdo na Ota com as rotas completas e
simplificadas (Escala de sobreposicdo 1:450.000

Como se pode verificar, a diferenca de configuracdo das isolinhas de nivel sonoro
consideradas relevantes para a analise efectuada 55 dB(A) e 65 d(A) para Lqen € 45 dB(A) e
55 dB(A) para L, no presente contexto de avaliagdo estratégica, ndo é demasiado
significativa, validando, assim, a op¢do tomada e a minimizacédo dos erros de transposicao
da distribuicéo das rotas de trafego da Ota para o CTA.

No que respeita as condi¢cdes atmosféricas consideradas para as duas zonas, que
podem ter influéncia nas condicbes de propagacdo do ruido gerado pelo trafego aéreo,
nomeadamente a distribuicdo do padréo de temperatura e do regime de ventos, verificou-se,
com base na informacdo constante em relatério do Instituto de Meteorologia, intitulado
“Caracterizacdo das condi¢cdes meteoroldgicas e climaticas das regides de Alcochete e Ota
para fins de operagcdes aeronauticas”, que as condicbes em causa ndo sao
significativamente diferentes entre si.

De facto, de um ponto de vista da temperatura média, a diferenca € da ordem de 1 a 2
C°. J& no que respeita ao regime de ventos, ha alguma diferenca na direc¢do predominante
(todavia, sem alterar a intensidade respectiva), aspecto que encontra traduzido na
orientacdo relativa das pistas das duas soluc¢des, que divergem, entre si, cerca de 20°.
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4.2 — Resultados

Na presente sec¢do apresentam-se o0s resultados obtidos nas simulagbes que se
realizaram no ambito da presente andlise comparativa. Para a sua obtencao, de acordo com
0 exposto anteriormente, foram assumidas algumas simplificagfes relativamente aos
cenarios em analise, fundamentalmente em termos de trafego aéreo. Pelo facto de nao ter
sido fornecida, em tempo, a distribuicdo das rotas de aproximacdo, espera e descolagem
para o TMA do CTA, foi apenas simulada a zona de aproximacdo em que se processa a
aterragem, considerando o gradiente “standard” de 3° (inclinagédo de 5,4%), a partir de uma
altitude de 1000 m, e a zona “linear” de descolagem, como gradientes de subida associados
as caracteristicas de poténcia de cada aeronave, as quais fazem parte da base de dados do
INMO7. Esta assun¢do permite modelar uma zona rectangular abrangida com dimensdes
médias de 10 km x 36 km, a qual é suficiente para a andlise comparativa desejada. A
exclusédo das zonas de espera ou de rotas de aproximacgéo a grande altitude (2000 a 3000
m), como se expos, ndo se afigura comprometedora para os resultados obtidos.

Nas figuras seguintes apresentam-se os mapas de ruido particular dos indicadores
relevantes obtidos nas simulacdes, cruzando-se em cada figura as solugfes Ota e CTA.
Pelo facto de na zona da Ota existir maior nimero de vias de trafego do que na do CTA,
optou-se por colocar os mapas de ruido com fundo a preto e branco para melhor destaque
das is6fonas relativamente as cores das vias de trafego e de elementos naturais existentes.

Ota (escala de sobreposigao 1:400.000) CTA (escala de sobreposigéo 1: 400.000)

Fig. 7. - Mapas de ruido particular — indicador L4, - para o ano 2017
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Ota (escala de sobreposi¢ao 1:300.000) CTA (escala de sobreposi¢do 1: 300.000)

Fig. 8 - Mapas de ruido particular — indicador L,, - para o ano 2017

Ota (escala de sobreposi¢do 1:600.000) CTA (escala de sobreposigéo 1: 600.000)

Fig. 9 - Mapas de ruido particular — indicador L4, - para o ano 2050
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Ota (escala de sobreposigao 1:450.000) CTA (escala de sobreposicao 1:450.000)

Fig. 10 - Mapas de ruido particular — indicador L, - para o ano 2050

Com base nos mapas referidos foi quantificada a populacdo exposta em ambas as
localizagbes possiveis de implantagdo do novo aeroporto de Lisboa, para as classes de
ruido particular Lgen > 55 dB(A), Lgen > 65 dB(A), L, > 45 dB(A) e L, > 55 dB(A), para o0 ano
de inicio de exploracdo 2017 e para o0 ano horizonte de projecto, 2050.

Para o efeito, os mapas de ruido referidos foram sobrepostos as cartas de informacao
estatistica de distribuicAo da populagdo, constante no Censos 2001 (densidade
populacional) do INE, sendo assim, da intersec¢do das varias sub-seccdes com as areas
delimitadas pelas iséfonas respectivas (excluindo-se a éarea afecta ao aeroporto),
guantificada a populagéo exposta ao ruido, nas classes mencionadas.

Tendo em atencdo que a informacdo actualmente existente respeita ao Censos
referido, foi propagada a evolugdo (tanto positiva como negativamente) natural da populacdo
nas zonas afectadas (sem inducdo do efeito da existéncia de aeroporto, o qual ir4
certamente potenciar a deslocalizagdo de habitacdo para apoio aos futuros servicos da
cidade aeroportuaria), obtendo-se, assim, a populagédo prospectivada para a situagdo de
referéncia em cada um dos cenérios/ano.

As taxas em causa foram, respectivamente: Otaypo1-2017 5,4%; CTA001-2017 4,3%:;
Ota001-2050 -2,5%; CTAz001-2050 -3,9%.
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No quadro 1 apresentam-se os valores da populacdo exposta, quantificada com base na
informagdo obtida com as simulagdes realizadas e com os considerandos anteriormente
mencionados. Note-se que a classe Lgen > 55 dB(A) inclui a classe Lgen > 65 dB(A), 0
mesmo se passando para o indicador de ruido em periodo nocturno.

Quadro 1 — Populacao (niumero de habitantes) exposta as varias classes de ruido particular

Ota CTA
Ano
Lgen > 55 dB(A) Lgen > 65 dB(A) | Lgen > 55 dB(A) | Lgen > 65 dB(A)
2017 18329 1423 397 2
2050 25571 4792 1107 163
Ota CTA
L, > 45 dB(A) L, > 55 dB(A) L, > 45 dB(A) L, > 55 dB(A)
2017 18770 2080 623 2
2050 29280 7866 2755 295

No sentido de tornar mais legivel a informagdo constante no quadro 1, apresenta-se

nas figuras 11 e 12, a distribuicdo grafica da populacdo exposta.

Numero de Habitantes

20000 ~
18000 -
16000 -
14000 -
12000 -
10000 -
8000 -
6000 +
4000 -
2000 +

18329
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ECTA

1423

2080

397

[ 2

fnon
0Zo |

| 2

Lden > 55 dB(A)

Lden > 65 dB(A)

Ln > 45 dB(A)

Classe de Ruido Particular

Ln > 55 dB(A)

Fig. 11 — Comparac¢do da populacédo exposta para o ano 2017
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Fig. 11 — Comparac¢édo da populacéo exposta para o ano 2050

Complementarmente a analise efectuada, foi também avaliado o possivel impacte
ambiental em alguns locais considerados de uso sensivel (escolas, igrejas, urbanizacdes
residenciais), para as localizacdes alternativas em presencga, cujos resultados constam dos
quadros 2 e 3.

Refere-se que esta analise € meramente qualitativa e indicativa, devendo ser
complementada e aferida em sede de estudo de impacte ambiental detalhado, a
desenvolver para a alternativa seleccionada.

No caso da Ota utilizou-se para caracterizacéo da situacdo de referéncia a informacéo
de monitorizacdo efectuada em locais de uso sensivel da envolvente do aeroporto
(constante em relatério da Naer intitulado “Caracterizagdo e monitorizacdo do ambiente
sonoro na zona de implantagdo do novo aeroporto na Ota — Relatério sintese) e o valor do
ruido particular, obtido na simulagcdo agora realizada, devido ao funcionamento do
aeroporto, no periodo diurno, para os anos de 2017 e 2050.

Para o CTA o LNEC realizou campanhas de medi¢fes de ruido (vd. Fig. 11), em locais
de uso homdlogo aos considerados nas medicdes existentes para a solugéo de aeroporto na
Ota, situados na envolvente previsivel do aeroporto em Alcochete.

Estas medi¢cbes foram realizadas, em dias considerados tipicos e representativos do
ambiente sonoro local, de acordo com o disposto na normalizagéo portuguesa aplicavel (NP
1730:1996: Acustica - Descricao e medicdo do ruido ambiente, partes 1, 2 e 3).
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Fig. 11 — Medicao de ruido residual em locais sensiveis na envolvente do CTA

Nos quadros 2 e 3 apresentam-se 0s resultados de avaliacdo qualitativa previsivel do
impacte ambiental, em termos de alteracdo de classe de ruido ambiente, definida pelos
intervalos seguintes: i) 45 dB(A) - 55 dB(A); ii) 55 dB(A) - 65 dB(A); e iii) > 65 dB(A), para o
indicador de ruido global, Ls.,, para as localizacdes em estudo. A incluséo da sigla (?) nos
quadros em causa significa a impossibilidade de quantificar ou qualificar o item, em face da
informacéo existente.

Quadro 2 — Impacte em locais sensiveis envolventes do aeroporto da Ota

Local Referéncia Simulag&o Previsao Provavel
o Ruid bient x
(Monitorizac&0) | Lden [dB(A)] ( ULI ° ?(TB(IE;] €) alteracdo de
Laeq [dB(A)] den classe de ruido?
2017 | 2050 2017 2050 2017 2050

Escola Primaria em 57 <50 | 52 2 58 N&o N&o

Aveiras de Cima

Escola Primaria na Ota 62 <50 <50 62 62 Nao Nao

Escola Primaria em 54 <50 <50 ” " " ”

Chegancas

Escola Primaria em 57 <50 <50 ” " NZo NZo

Alenquer

Escola Primaria no 52 <50 53 ” 56 NZo Sim

Camarnal

lgreja Matriz em Vila 52 <50 | 50 2 54 Néo Néo

Nova da Rainha

Escola Primaria em 52 53 | 57 56 58 Sim Sim

Guizanderia

Escola Basica Integrada 58 62 65 63 66 NZo Sim

do Carregado

Escola anana em 51 <50 <50 ” " NZo NZo

Cadafais

Igreja Matriz em . .

Castanheira do Ribatejo 50 57 60 58 60 Sim Sim
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Quadro 3 — Impacte em locais sensiveis envolventes do aeroporto no CTA

Local

Referéncia
(Monitorizacao)
Lden [dB(A)]

Simulacdo
Lden [dB(A)]

Previsao
(Ruido ambiente)
Lden [dB(A)]

Provavel
alteracdo de
classe de ruido?

2017

2050

2017 2050

2017 2050

Escola EB1 (Rua
Calouste Gulbenkian) e
Escola EB 2/3 Samora
Correia — Sede Freguesia

59

<50

<50

59 59

Nao

Igreja Samora Correia —
Sede Freguesia

54

<50

<50

Escola EB1 (Rua da
Liberdade) Samora
Correia — Sede Freguesia

55

<50

<50

Escola EB1 Arados —
Freg. Samora Correia

50

<50

<50

Escola EB1 Sto. Estevéao
— Sede Freguesia

51

50

54

54 56

Igreja de St. Estévéo -
Sede Freguesia

52

50

55

54 57

Moradias em Taipadas -
Freg.Canha/Montijo

49

<50

<50

Escola EB1 Taipadas -
Freg.Canha/Montijo

56

<50

<50

Escola EB1 Vila Nova da
Aroeira - Freg. Poceirdo

49

60

70

60 70

Escola EB1 Foros do
Trapo Freg. Sto. Isidro
Pegbes

47

55

65

56 65

Escola EB1 Sto. Isidro de
Pegbes — Sede Freguesia

49

<50

52

Escola EB1 Faias — Freg.
Sto. Isidro de Pegdes

65

<50

<50

65 65

Capela/Centro Social
Faias — Freg. Sto. Isidro
Pegdes

56

<50

<50

Escola Pré-priméria
Figueiras — Freg. Sto.
Isidro de Pegdes

42

50

51

51 52

Escola EB1 Lagoa do
Calvo - Freg. Poceirdo

49

<50

<50

Escola EB1 Forninho -
Freg. Poceirdo

43

<50

<50

EscolaEB1/Igreja
Poceiro — Sede
Freguesia

50

<50

<50

Escola EB 2/3 Poceirdo —
Sede Freguesia

49

<50

<50
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5 — ANALISE CONCLUSIVA

Como se denota pelas andlises efectuadas, mormente pelos valores constantes do
Quadro 1, a solugéo de localizacdo do novo aeroporto de Lisboa no CTA é mais favoravel,
do ponto de vista da populacdo exposta, tanto numa perspectiva de andlise estratégica
assente no indicador de ruido global como na associada a exposicdo em periodo nocturno.

Efectivamente, o ndmero de habitantes expostos no caso de localizacdo na Ota é
substancialmente maior do que no caso do CTA, para ambos o0s anos/cenarios
considerados, 2017 e 2050; note-se que esta conclusdo assenta na avaliacdo da populagéo
residente com evolucdo normal ao longo dos anos, ou seja sem inducédo do efeito aeroporto,
numa linha de avaliacdo de impacte ambiental.

De um ponto de vista de enquadramento legal e na consideracdo de que o nivel do
ruido particular obtido predomina, para a maior parte dos casos, sobre o ruido residual (ou
seja a classe de ruido é condicionada por este), verifica-se, tanto para a solucdo Ota como
para a do CTA, que ha habitantes a niveis de ruido ndo conformes com o preconizado
legalmente (naturalmente que em maior nUmero no primeiro caso), 0 que obrigara a
eventual limitacdo de voos ou a aplicacdo de medidas compensatorias.

Para uma analise de populagdo exposta que contemple migracdes induzidas pelo
aeroporto, dever-se-a cruzar a informagdo dos mapas do ruido particular com a distribuicéo
territorial dessa populacédo deslocalizada para apoio a servicos e negoécios potenciados e
criados em fungéo da existéncia do aeroporto, cumulativamente a residente, numa avaliagéo
em sede de procedimentos de ordenamento territorial (autorizagdes de construcao, etc.).

No que respeita & andlise qualitativa previsivel de impactes ambientais (quadros 2 e
3), verifica-se que, tanto na solugcédo Ota como CTA, poderdo haver alteracGes de classe de
ruido e, eventualmente, de enquadramento legislativo, em locais de uso sensivel. No
entanto, realca-se o facto de que esta é apenas uma apreciacao qualitativa enformando de
algum grau de incerteza. Para uma avaliagdo mais substantiva deste aspecto, devem ser
cruzados os mapas do ruido particular obtidos com os mapas de ruido das zonas em causa,
se os houver, ou realizadas campanhas de medicdo de niveis sonoros em maior nimero de
pontos e com amostragem temporal mais dilatada (para além da necessidade do
conhecimento de distribuicdo das rotas no CTA).

Naturalmente que as consideracOes referidas enformam da incerteza que o0s
pressupostos assumidos e os condicionalismos existentes originam. Todavia, entende-se
qgue, na actual perspectiva de andlise estratégica comparada, tal facto ndo compromete a
razoabilidade das conclusdes formuladas.
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Numa linha de integracdo da informacéo obtida, com base nas medi¢des e simulacdes
realizadas, em matriz de oportunidades e custos, acresce referir-se que, no caso particular
do ruido, até pela natureza que lhe esta subjacente, ndo haverédo obviamente oportunidades
mas simplesmente riscos associados, como sejam as perturbacdes psico-fisiolégicas e os
efeitos na saude.

Neste contexto, pode considerar-se a seguinte tabela de riscos de exposi¢do para a
gualidade vida dos seres humanos, em fungéo dos valores-limite dos niveis sonoros.

Tabela | — Riscos associados aos niveis de exposi¢do

Niveis de exposi¢ado Riscos

Periodo global (24 h) Periodo nocturno (8 h)

Elevado — Perda de qualidade de
Lgen > 65 dB(A) L, > 55 dB(A) "
vida

55 dB(A) <Lgen < 65 dB(A) | 45 dB(A) <L, <55 dB(A) | Médio — Afectacdo substantiva da
qualidade de vida

Lgen < 55 dB(A) Baixo — Afectacdo da qualidade
de vida

L, < 45 dB(A)

Lyen < 50 dB(A) Nulo — Sem efeitos significativos

6 — RECOMENDAGOES

Em face do exposto na andlise conclusiva e no sentido de avaliar com mais detalhe a
gualidade ambiental das populacdes que irdo ficar afectadas pelo ruido, especialmente em
termos das condi¢des de exposi¢do decorrentes da alteragdo dos niveis sonoros associados
ao zonamento de uso do solo, importara desenvolver estudos de impacte especificos, para a
alternativa seleccionada, conformes com a legislacao actualmente em vigor.

Todo este processo de analise ird certamente conduzir a revisdo dos Planos de
Ordenamento do Territorio das zonas influenciadas pelo ruido de exploragdo do aeroporto,
0s quais devem ter em atencao, naturalmente, o ruido particular produzido pelo aeroporto e
a observancia dos critérios de autorizagdo de licenciamento de construcdo, em
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conformidade com as disposicdes legais preconizadas pelo Regulamento Geral do Ruido.
Atente-se que a ndo observancia desses critérios legais, independentemente do tipo de
zona de uso do solo — mista ou sensivel -, inviabiliza a autorizacao de construcédo de novos
empreendimentos e a proposicao de planos de reducgéo de ruido, no caso dos ja existentes.

Apés a seleccédo da alternativa para localizacéo do novo aeroporto de Lisboa, afigura-
se importante desenvolver campanhas de medi¢cBes de niveis sonoros da zona escolhida,
visando aferir efectivamente o campo sonoro referente a situacdo de referéncia e cruza-la
com a previsao do ruido particular gerado pelo aeroporto.

Lisboa e LNEC, em Novembro de 2007
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ANEXO

Trafego aéreo considerado nas simulacdes
(Ano horizonte de projecto)
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Partidas — Periodo Diurno

HORA AERONAVE DESTINO ROTA
7:03:00 B190 MADRID/BARAJAS RAKOD
7:03:00 A320 PARIS ORLY ZMR
7:04:00 B738 SCHIPHOL/AMSTERDAM ZMR
7:06:57 B733 SCHIPHOL/AMSTERDAM ZMR
7:07:02 A320 GENEVA ZMR
7:11:00 A321 GENEVA ZMR
7:11:36 B737 MARSEILLE PROVENCE RAKOD
7:12:28 B733 BARCELONA RAKOD
7:16:00 B190 PARIS CHARLES DE GAULLE ZMR
7:17:00 B763 BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL ZMR
7:19:00 MD88 PONTA DELGADA WEST
7:20:14 A320 LUXEMBOURG/LUXEMBOURG ZMR
7:22:00 B738 ROMA/FIUMICINO RAKOD
7:22:28 A319 BARCELONA RAKOD
7:22:32 A320 BURGAS RAKOD
7:23:02 B738 BARCELONA RAKOD
7:23:30 A320 PARIS CHARLES DE GAULLE ZMR
7:24:00 A319 MADRID/BARAJAS RAKOO
7:24:00 B733 SCHIPHOL/AMSTERDAM ZMR
7:28:00 CRJ2 MILANO/MALPENSA RAKOD
7:28:00 A319 HORTA WEST
7:28:57 A343 LONDON HEATHROW PRT
7:33:00 A321 ROMA/FIUMICINO RAKOD
7:36:00 B733 LYON SAINT EXUPERY ZMR
7:36:06 B763 NEWARK LIBERTY INTL WEST
7:37:00 F70 PARIS ORLY ZMR
7:37:00 A320 MADEIRA NARTA
7:39:51 B738 PARIS ORLY ZMR
7:41:00 A343 LONDON HEATHROW PRT
7:41:18 A319 MILANO/MALPENSA RAKOD
7:45:00 B733 SCHIPHOL/AMSTERDAM ZMR
7:46:27 B763 FRANKFURT MAIN ZMR
7:48:00 A320 PORTO SANTO NARTA
7:48:47 B738 BILBAO ZMR
7:52:14 A320 MADRID/BARAJAS RAKOD
7:53:00 F70 MILANO/LINATE RAKOD
7:55:00 A321 PARIS ORLY ZMR
7:57:00 MD88 LAJES WEST
8:01:00 A319 MADRID/BARAJAS RAKOD
8:01:47 A320 TOULOUSE BLAGNAC ZMR
8:02:00 B738 BARCELONA RAKOD
8:02:02 A320 STOCKHOLM/ARLANDA ZMR
8:03:00 F70 PORTO PRT
8:05:00 B737 LONDON GATWICK ZMR
8:05:00 B738 ZUERICH ZMR
8:06:38 B190 MUNCMEN ZMR
8:08:26 B734 IZMIR/GAZIEMIR ROSAL
8:09:02 A320 PARIS CHARLES DE GAULLE ZMR
8:10:19 A321 BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL ZMR
8:13:00 A319 SCHIPHOL/AMSTERDAM ZMR
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8:14:00
8:15:00
8:16:00
8:17:20
8:18:00
8:18:59
8:20:00
8:21:40
8:23:00
8:24:00
8:24:00
8:27:00
8:28:39
8:28:46
8:30:00
8:30:39
8:33:00
8:33:30
8:34:00
8:35:00
8:36:00
8:37:03
8:38:03
8:38:16
8:39:00
8:43:09
8:43:21
8:43:30
8:44:00
8:45:47
8:46:31
8:46:40
8:48:04
8:49:02
8:50:58
8:52:00
8:53:00
8:54:00
8:55:00
8:56:00
8:57:46
8:58:06
8:59:00
9:01:07
9:04:00
9:05:22
9:05:56
9:06:15
9:10:32
9:12:00
9:16:00
9:17:35
9:18:14
9:19:00

E145
A320
A319
B752
E145
AT43
B734
F70
B733
B733
B190
AT43
A332
B738
A343
A319
A319
A320
B763
A343
SB20
A332
B763
B752
A319
B738
A332
AT43
B763
A320
A321
B734
B733
B733
SB20
A320
B733
A320
AT43
B733
B737
CRJ2
B738
B733
F70
A320
A319
B733
A319
A319
E145
B733
A319
F70

A CORUNA
SCHIPHOL/AMSTERDAM
MADEIRA
NATAL / AUGUSTO SEVERO
DJERBA/ZARZIS
PARIS CHARLES DE GAULLE
DUBLIN INTERNATIONAL
MILANO/LINATE
VALENCIA/MANISES
MADEIRA
MONASTIR/HABIB BOURGUIBA INTL
MUNCHEN
NEWARK LIBERTY INTL
PONTA DELGADA
BALE-MULHOUSE
PALMA DE MALLORCA
BILBAO
MADEIRA
ZUERICH
AGOSTINHO NETO/SANTO ANTAO ISLAND
LYON SAINT EXUPERY
AGOSTINHO NETO/SANTO ANTAO ISLAND
LUANDA 4 DE FEVEREIRO
GENERAL EDWARD LAWRENCE LOGAN
IBIZA
AGOSTINHO NETO/SANTO ANTAO ISLAND
AGOSTINHO NETO/SANTO ANTAO ISLAND
PARIS CHARLES DE GAULLE
BARCELONA
BARCELONA
PHILADEPHIA INTL
TENERIFE SUR/REINA SOFIA
MADEIRA
PRAIA/INTERNATIONAL
MADRID/BARAJAS
PARIS ORLY
VALLADOLID/VILLANUBLA
IBIZA
MUNCHEN
TUNIS/CARTHAGE
LONDON GATWICK
FRANKFURT MAIN
GRAN CANARIA
VALENCIA/MANISES
BRAUNSCHWEIG-WOLFSBURG
DAKAR/LEOPOLD SEDAR SENGHOR INTL
MILANO/MALPENSA
MADEIRA
FRANKFURT MAIN
MADRID/BARAJAS
A CORUNA
MILANO/LINATE
MILANO/MALPENSA
KOEBENHAVN/KASTRUP
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PRT
ZMR
NARTA
NARTA
ROSAL
ZMR
PRT
RAKOD
RAKOD
NARTA
ROSAL
ZMR
WEST
WEST
ZMR
RAKOD
ZMR
NARTA
ZMR
BAROK
ZMR
BAROK
VFA
WEST
RAKOD
BAROK
BAROK
ZMR
RAKOD
RAKOD
WEST
NARTA
NARTA
BAROK
RAKOD
ZMR
ZMR
RAKOD
ZMR
ROSAL
PRT
ZMR
BAROK
RAKOD
ZMR
BAROK
RADOK
NARTA
ZMR
RADOK
PRT
RADOK
RADOK
ZMR
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9:20:46
9:20:48
9:22:59
9:23:00
9:25:07
9:25:15
9:28:02
9:29:13
9:29:34
9:30:55
9:31:05
9:33:00
9:33:00
9:34:00
9:34:00
9:34:00
9:34:00
9:34:00
9:35:00
9:37:35
9:39:00
9:39:00
9:39:07
9:40:14
9:41:15
9:43:00
9:44:13
9:45:00
9:45:00
9:45:00
9:50:00
9:51:17
9:51:45
9:53:00
9:54:00
9:54:00
9:54:27
9:56:45
10:00:57
10:09:22
10:12:19
10:14:44
10:17:18
10:21:59
10:23:00
10:25:39
10:29:00
10:33:00
10:34:19
10:34:19
10:39:50
10:40:22
10:40:30
10:40:30

E145
A319
A320
A343
A332
B733
B737
B738
A343
A310
B733
AT43
A332
A319
MD88
A320
A320
B752
F70
A332
A319
A321
B190
A310
A320
A321
B733
AT43
A320
B738
A320
A319
B738
MD88
B733
B736
A343
B763
A320
B738
A320
A319
AT43
A332
A321
B763
B752
A332
A332
MD88
B733
B736
A320
A310

MONASTIR/HABIB BOURGUIBA INTL
BILBAO
PONTA DELGADA
LONDON HEATHROW
LONDON GATWICK
MADRID/BARAJAS
SCHIPHOL/AMSTERDAM
NICE COTE D AZUR
RECIFE / GUARARAPES GILBERTO FREYRE
ZUERICH
SCHIPHOL/AMSTERDAM
BARCELONA
NATAL/AUGUSTO SEVERO
LUXEMBOURG/LUXEMBOURG
ROMA/FIUMICIMO
MADRID/BARAJAS
BARCELONA
GENERAL EDWARD LAWRENCE LOGAN
PARIS ORLY
NEWARK LIBERTY INTL
LONDON GATWICK
LONDON GATWICK
CASABLANCA/MOHAMMED V
TORONTO/LESTER B. PEARSON INTL
DAKAR/LEOPOLD SEDAR SENGHOR INTL
SCHIPHOL/AMSTERDAM
MADEIRA
FRANKFURT MAIN
PHILADELPHIA INTL
BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL
SCHIPHOL/AMSTERDAM
PALMA DE MALLORCA
SCHIPHOL/AMSTERDAM
MUNCHEN
A CORUNA
PARIS ORLY
SALVADOR/DEPUTADO LUIS EDUARDO MAGALHAES
PARIS CHARLES DE GAULLE
PONTA DELGADA
BILBAO
LAJES
BARCELONA
CASABLANCA/MOHAMMED V
LONOON HEATHROW
PARIS ORLY
BALE-MULHOUSE
GENERAL EDWARD LAWRENCE LOGAN
RECIFE/ GUARARAPES GILBERTO FREYRE
NATAL / AUGUSTO SEVERO
LONDON HEATHROW
LUXEMBOURG/LUXEMBOURG
PUNTA CANA INTL
MONASTIR/HABIB BOURGUIBA INTL
PONTA DELGADA
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ROSAL
ZMR
WEST
ZMR
ZMR
RAKOD
ZMR
RAKOD
BAROK
ZMR
ZMR
RAKOD
BAROK
ZMR
RAKOD
RAKOD
RAKOD
WEST
ZMR
WEST
PRT
PRT
VFA
WEST
BAROK
ZMR
NARTA
ZMR
WEST
ZMR
ZMR
RAKOD
ZMR
ZMR
PRT
ZMR
BAROK
ZMR
WEST
ZMR
WEST
RAKOD
VFA
ZMR
ZMR
ZMR
WEST
NARTA
BAROK
ZMR
ZMR
WEST
ROSAL
WEST
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SAO PAULO/GUARULHOS GOVERNADOR ANDRE FRANCO

10:45:00 A343 MONTORO NARTA
10:49:37 A319 DJERBA/ZARZIS ROSAL
10:49:37 B763 TORONTO/LESTER B. PEARSON INTL WEST
10:53:00 F70 FRANKFURT MAIN ZMR
10:53:25 MD88 LYON SAINT EXUPERY ZMR
10:53:41 A343 SALVADOR/DEPUTADO LUIS EDUARDO MAGALHAES NARTA
10:54:00 A319 PORTO SANTO NARTA
10:54:00 B763 CANCUN WEST
10:54:34 A320 MUNCHEN ZMR
10:55:04 A343 RIO DE JANEIRO / GALEAO - ANTONIO CARLOS JOBIM NARTA
10:56:45 B738 MARSEILLE PROVENCE RAKOD
11:01:05 A319 MONASTIR/HABIB BOURGUIBA INTL ROSAL
11:05:00 A310 TORONTO/LESTER B. PEARSON INTL WEST
11:06:04 B763 PARIS CHARLES DE GAULLE ZMR
11:10:00 F70 FRANKFURT MAIN ZMR
11:14:43 B763 LAJES WEST
11:18:45 A320 LONDON GATWICK ZMR
11:17:00 MD88 ROMA/FIUMICINO RAKOD
11:19:10 B752 MADEIRA NARTA
11:22:24 A319 LILLE LESQUIN ZMR
11:26:09 MD88 TUNIS/CARTHAGE ROSAL
11:29:10 A319 GENEVA ZMR
11:32:16 F70 FRANKFURT MAIN ZMR
11:34:00 B763 NATAL/ AUGUSTO SEVERO NARTA
11:34:38 B738 CAGLIARI/ELMAS RAKOD
11:35:56 A332 CARACAS / OSCAR MACHADO ZULOAGA BAROK
11:36:19 B763 HORTA WEST
SAO PAULO/GUARULHOS GOVERNADOR ANDRE FRANCO
11:37:21 A332 MONTORO NARTA
11:38:26 A332 RIO DE JANEIRO / GALEAO - ANTONIO CARLOS JOBIM BAROK
11:44:21 A343 RECIFE/ GUARARAPES GILBERTO FREYRE BAROK
11:45:00 A343 SALVADOR/DEPUTADO LUIS EDUARDO MAGALHAES NARTA
11:45:00 B733 STUTTGART ZMR
11:47:07 B763 MADRID/BARAJAS RAKOD
11:48:39 A320 LILLE LESOUIN ZMR
11:53:49 A332 MACEIO/ZUMBI DOS PALMARES NARTA
11:56:00 E145 MADRID/BARAJAS RAKOD
11:56:00 A321 KOLN/BONN ZMR
11:56:45 A320 KOLN/BONN ZMR
12:01:44 A343 LONDON HEATHROW PRT
12:09:10 A332 TORONTO/LESTER B. PEARSON INTL WEST
12:10:38 B738 MADRID/BARAJAS RAKOD
12:10:41 AT43 GRAN CANARIA BAROK
12:15:14 A343 FORTALEZA/PINTO MARTINS NARTA
12:19:23 AT43 PARIS ORLY ZMR
12:23:00 A320 BARCELONA RAKOD
12:24:03 MD88 BARCELONA RAKOD
12:26:18 B736 LAJES WEST
12:28:51 F70 MILANO/MALPENSA RAKOD
12:30:51 A320 GRAN CANARIA BAROK
12:34:48 AT43 MALAGA ROSAL
12:38:33 A319 MADRID/BARAJAS RAKOD
12:41:57 MD88 LONDON HEATHROW PRT
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12:45:04
12:45:23
12:46:28
12:47:53
12:51:54
12:52:36
12:53:47
12:53:49

12:54:00
12:56:00
12:57:00
12:58:00
12:59:42
0,629861
13:04:35
13:04:56
13:05:00
13:05:06
13:05:47
13:06:30
13:06:51
13:07:17
13:09:38
13:10:19
13:15:41
13:17:27
13:18:48
13:23:00
13:25:15
13:32:17
13:34:28
13:35:38
13:38:22
13:38:53
13:41:24
13:41:51

13:42:00
13:44:04
13:45:13
13:49:57
13:50:38
13:54:00

13:57:53
13:59:07
14:01:53
14:02:00
14:03:19
14:03:59
14:04:50
14:06:00
14:08:47

AT43
E145
B763
B733
A321
B738
MD88
A332

A320
B730
A320
E145
B733
B737
B734
B733
8734
A319
A319
A321
B733
B733
MD88
A319
A320
B763
B734
B763
B763
B763
A319
B738
MD88
B763
A310
A343

B733
B733
A332
B733
B733
A332

B763
A319
B763
B190
B190
A320
E145
A320
A343

MADRID/BARAJAS
MUNCHEN
MADEIRA
TUNIS/CARTHAGE
DAKAR/LEOPOLD SEDAR SENGHOR INTL
BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL
LAJES
SAO PAULO/GUARULHOS GOVERNADOR ANDRE FRANCO
MONTORO
BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL
BARCELONA
BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL
MADRID/BARAJAS
BARCELONA
ROMA/FIUMICINO
LONDON GATWICK
LONDON HEATHROW
LONDON GATWICK
MADRID/BARAJAS
TUNIS/CARTHAGE
MONASTIR/HABIB BOURGUIBA INTL
MADRID/BARAJAS
BARCELONA
HORTA
MADRID/BARAJAS
MADRID/BARAJAS
GENEVA
PONTA DELGADA
GARDERMOEN
MENORCA
PUNTA CANA INTL
PONTA DELGADA
MANCHESTER
ROMA/FIUMICINO
NATAL / AUGUSTO SEVERO
IZMIR/GAZIEMIR
SAO PAULO/GUARULHOS GOVERNADOR ANDRE FRANCO
MONTORO
MENORCA
BARCELONA
LUANDA 4 DE FEVEREIRO
MADEIRA
FRANKFURT MAIN
SAO PAULO/GUARULHOS GOVERNADOR ANDRE FRANCO
MONTORO
HORTA
ROMA/FIUMICINO
GREGORIO LUPERON INTL
CASABLANCA/MOHAMMED V
PARIS ORLY
NICE COTE D AZUR
NICE COTE D AZUR
MILANO/MALPENSA
CARACAS/OSCAR MACHADO ZULOAGA
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RAKOD
ZMR
NARTA
ROSAL
BAROK
ZMR
WEST
NARTA

ZMR
RAKOD
ZMR
RAKOD
RAKOD
RAKOD
PRT
PRT
ZMR
RAKOO
ROSAL
ROSAL
RAKOD
RAKOD
WEST
RAKOD
RAKOD
ZMR
WEST
ZMR
RAKOD
WEST
WEST
ZMR
RAKOD
NARTA
ROSAL
NARTA

RAKOD
RAKOD
VFA
NARTA
ZMR
BAROK

WEST
RAKOD
WEST
VFA
ZMR
RAKOD
RAKOD
RAKOD
BAROK
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14:12:56
14:13:21
14:14:00
14:14:49
14:16:49
14:19:27
14:21:08
14:23:00
14:23:00
14:23:00
14:25:08
14:26:12
14:27:00
14:27:06
14:31:20
14:31:56
14:32:36
14:33:58
14:35:32
14:36:00
14:36:37
14:37:10
14:37:38

14:43:04
14:44:51
14:45:03
14:46:59
14:50:03
14:52:53
14:53:42
14:54:23
14:56:00
14:56:09
14:57:53
14:58:23
14:58:30
14:59:32
14:59:43
15:02:16
15:02:48
15:03:33
15:07:14
15:08:45
15:10:14
15:12:00
15:15:00
15:17:17
15:18:00
15:18:31
15:19:48
15:20:00
15:21:37
15:22:00

A319
B190
B733
A321
E145
AT43
A319
AT43
A320
A343
AT43
A319
AT43
B763
MD88
B738
A320
A319
B763
B752
B190
CRJ2
A343

E145
A321
A332
E145
A320
B733
A319
A343
B733
B752
CRJ2
B738
A319
A319
B733
A319
A320
MD88
CRJ2
A332
A321
F70
F70
A332
B763
A320
A319
A332
MD88
A319

MADRID/BARAJAS
SCHWECHAT
MADRID/BARAJAS
BARCELONA
ROMA/FIUMICINO
SCHIPHOL/AMSTERDAM
SCHIPHOL/AMSTERDAM
GRAN CANARIA
BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL
LONDON HEATHROW
BILBAO
MILANO/MALPEN5A
PARIS CHARLES DE GAULLE
SCHIPHOL/AMSTERDAM
BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL
MILANO/LINATE
ROMA/FIUMICINO
CATANIA/FONTANAROSSA
IZMIR/GAZIEMIR
CHISINAU
SCHIPHOL/AMSTERDAM
BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL

SAO PAULO/GUARULHOS GOVERNADOR ANDRE FRANCO

MONTORO
CASABLANCA/MOHAMMED V
PARIS ORLY

RECIFE/ GUARARAPES GILBERTO FREYRE

MONASTIR/HABIB BOURGUIBA INTL
ZUERICH
FRANKFURT MAIN
MADRID/BARAJAS
ZUERICH
MADRID/BARAJAS
BALE-MULHOUSE
PARIS CHARLES DE GAULLE
BOLOGNA/BORGO PANIGALE
DJERBA/ZARZIS
MADRID/BARAJAS
BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL
ROMA/FIUMICINO
STUTTGART
VALENCIA/MANISES
BARCELONA
MANCHESTER
BARCELONA
FRANKFURT MAIN
FRANKFURT MAIN

RIO DE JANEIRO / GALEAO - ANTONIO CARLOS JOBIM

GENEVA
ZUERICH
BOLOGNA/BORGO PANIGALE
FORTALEZA/PINTO MARTINS
VALENCIA/MANISES
MILANO/MALPENSA
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RAKOD
ZMR
RAKOD
RAKOD
RAKOD
ZMR
ZMR
BAROK
ZMR
PRT
ZMR
RAKOD
ZMR
ZMR
ZMR
RAKOD
RAKOD
RAKOD
ROSAL
ZMR
ZMR
ZMR
NARTA

VFA
ZMR
BAROK
ROSAL
ZMR
ZMR
RAKOD
ZMR
RAKOD
ZMR
ZMR
RAKOD
ROSAL
RAKOD
ZMR
RAKOD
ZMR
RAKOD
RAKOD
PRT
RAKOD
ZMR
ZMR
NARTA
ZMR
ZMR
RAKOD
NARTA
RAKOD
RAKOD
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15:22:46
15:23:32
15:23:57
15:24:33
15:27:10
15:28:00
15:28:00
15:29:29
15:31:44
15:33:45
15:34:00
15:37:00
3,28125

15:39:00
15:42:00
15:43:22
15:43:29
15:45:00
15:46:14
15:48:00
15:50:15
15:50:24
15:52:18
15:54:00
15:56:19
15:57:32
15:58:48
16:04:00
16:10:03
16:10:53
16:11:42
16:11:42
16:13:21

16:13:22
16:14:00
16:14:04
16:18:00
16:18:43

16:23:00
16:24:00
16:25:34
16:26:07
16:33:26
16:34:54
16:36:07
16:37:07
16:47:14
16:51:39
16:55:00
16:58:43
17:04:25
17:06:00
17:06:47

B738
A332
A320
B733
MD88
SB20
F70
A321
B738
AT43
A320
A332
B763
A319
B763
CRJ2
B737
B190
B733
A319
A319
A319
A321
F70
F70
A321
B737
B733
A310
B763
B733
AT43
B190

AT43
A320
CRJ2
MD88
A343

A332
F70
A319
B190
B733
A319
B738
A319
E145
AT43
B190
A332
B733
A320
E145

VALENCIA/MANISES
CARACAS/OSCAR MACHADO ZULOAGA
MADRID/BARAJAS
ROMA/FIUMICINO
BARCELONA
LYON SAINT EXUPERY
PORTO
MILANO/MALPENSA
DAKAR/LEOPOLD SEDAR SENGHOR INTL
CATANIA/FONTANAROSSA
BARCELONA
NEWARK LIBERTY INTL
MADRID/BARAJAS
MADRID/BARAJAS
GARDERMOEN
LUXEMBOURG/LUXEMBOURG
BARCELONA
CASABLANCA/MOHAMMED V
PARIS ORLY
BILBAO
LONDON HEATHROW
LONDON HEATHROW
DAKAR/LEOPOLD SEDAR SENGHOR INTL
PORTO
TUNIS/CARTHAGE
DAKAR/LEOPOLD SEDAR SENGHOR INTL
PARIS ORLY
MADEIRA
TORONTO/LESTER B. PEARSON INTL
FRANKFURT MAIN
MALAGA
MUNCHEN
CASABLANCA/MOHAMMED V

LILLE LESQUIN
SCHIPHOL/AMSTERDAM
BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL
HORTA
SAO PAULO/GUARULHOS GOVERNADOR ANDRE FRANCO
MONTORO
FORTALEZA / PINTO MARTINS
PORTO
MILANO/MALPENSA
PARIS ORLY
PARIS CHARLES DE GAULLE
PARIS CHARLES DE GAULLE
CAGLIARI/ELMAS
SCHIPHOL/AMSTERDAM
MILANO/MALPENSA
CASABLANCA/MOHAMMEO V
PARIS CHARLES DE GAULLE
FORTALEZA / PINTO MARTINS
ROMA/FIUMICINO
SCHIPHOL/AMSTERDAM
SCHWECHAT
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RAKOD
NARTA
RAKOD
RAKOD
RAKOD
ZMR
PRT
RAKOD
BAROK
RAKOD
RAKOD
WEST
RAKOD
RAKOD
ZMR
ZMR
RADOK
VFA
ZMR
ZMR
PRT
ZMR
BAROK
PRT
ROSAL
BAROK
ZMR
NARTA
WEST
ZMR
ROSAL
ZMR
VFA

ZMR

ZMR

ZMR
WEST
NARTA

BAROK
PRT
RAKOD
ZMR
ZMR
ZMR
RADOK
ZMR
RADOK
VFA
ZMR
BAROK
RADOK
ZMR
ZMR
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17:07:07
17:07:33
17:15:34
17:16:44
17:19:22
17:23:00
17:24:24
17:24:36
17:25:37
17:25:39
17:27:00
17:27:05
17:27:57
17:27:59
17:28:41
17:29:34
17:32:11
17:34:50
17:34:53
17:37:06
17:37:44
17:40:03
17:43:08
17:43:32
17:48:42
17:53:08
17:53:09
17:53:11
17:58:00
17:58:00
17:59:00
17:59:49
18:01:49
18:02:00
18:03:01
18:04:38
18:06:00
18:06:50
18:09:29
18:11:00
18:12:00
18:13:22
18:14:00
18:14:55
18:17:00
18:18:47
18:19:42
18:23:00
18:24:00
18:25:00
18:27:57
18:28:00
18:28:00
18:29:00

AT43
F70
A332
CRJ2
A343
MD88
A321
B733
A319
A332
A319
A320
A343
B733
MD88
B738
A320
CRJ2
A319
F70
A321
MD88
A319
B733
B733
A320
A319
CRJ2
A319
B763
A320
B737
A320
F70
F70
MD88
F70
B190
B734
B738
A320
MD88
B763
A321
A319
A319
B190
A320
AT43
B733
A319
B737
A320
B738

PALERMO/PUNTA RAISI
LIEGE/LIEGE
MANCHESTER
MADRID/BARAJAS
LONDON GATWICK
BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL
GENEVA
MILANO/MALPENSA
HORTA

RIO DE JANEIRO / GALEAO - ANTONIO CARLOS JOBIM

PALMA DE MALLORCA
ROMA/FIUMICINO

AGOSTINHO NETO/SANTO ANTAO ISLAND

MILANO/LINATE
PALERMO/PUNTA RAISI
PALMA DE MALLORCA
BILBAO
MILANO/MALPENSA
MADEIRA
BARCELONA
GENEVA
LYON SAINT EXUPERY
FRANKFURT MAIN
MENORCA
BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL
LYON SAINT EXUPERY
ROMA/FIUMICINO
STOCKHOLM/ARLANDA
MADRID/BARAJAS
GENEVA
PARIS ORLY
FRANKFURT MAIN
MADEIRA
PORTO
BARCELONA
DJERBA/ZARZIS
VALLADOLID/VILLANUBLA
MADRID/BARAJAS
SCHIPHOL/AMSTERDAM
LONDON HEATHROW
BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL
PARIS ORLY
TOULOUSE BLAGNAC
VALENCIA/MANISES
NICE COTE D AZUR
LONDON HEATHROW
BOLOGNA/BORGO PANIGALE
GRAN CANARIA
BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL
MADEIRA
MADEIRA
MUNCHEN
BARCELONA
ZUERICH
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RAKOD
ZMR
ZMR

RAKOD
ZMR
ZMR
ZMR

RAKOD

WEST

NARTA

RAKOD

RAKOD

BAROK

RAKOD

RAKOD

RAKOD
ZMR

RAKOD

NARTA

RAKOD
ZMR
ZMR
ZMR

RAKOD
ZMR
ZMR

RAKOD
ZMR

RAKOD
ZMR
ZMR
ZMR

NARTA
PRT

RAKOD

ROSAL
ZMR

RAKOD
ZMR
ZMR
ZMR
ZMR
ZMR

RAKOD

RAKOD
PRT

RAKOD

BAROK
ZMR

NARTA

NARTA
ZMR

RAKOD
ZMR
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18:30:18
18:34:00
18:36:47
18:37:00
18:38:58
18:39:00
18:41:02
18:42:39
18:45:00
18:45:00
18:45:53
4,122917
18:47:00
18:40:00
18:50:00
18:50:00
18:51:24
18:52:00
18:52:52
18:54:00
18:54:00
18:55:20
18:56:00
18:57:00
18:59:00
18:59:38
19:01:03
19:08:17
19:19:41
19:24:31
19:28:37
19:35:48
19:38:13
19:39:00
19:43:14
19:46:12
19:48:37
19:50:00
19:50:22
19:54:00
19:54:00

B763
B733
CRJ2
CRJ2
B733
CRJ2
A319
A319
A319
A320
B733
A319
A321
A332
F70
A320
B738
B752
A320
AT43
F70
B733
A343
A321
A320
B738
AT43
A321
B733
B733
B763
MD88
E145
B733
A319
A310
F70
F70
MD88
F70
B763

PARIS ORLY
VALENCIA/MANISES
PARIS CHARLES DE GAULLE
STOCKHOLM/ARLANDA
PARIS CHARLES DE GAULLE
FRANKFURT MAIN
LAJES
MADRID/BARAJAS
MADRID/BARAJAS
MARSEILLE PROVENCE
LONDON HEATHROW
VALENCIA/MANISES
STOCKHOLM/ARLANDA
LONDON GATWICK
MALAGA
BARCELONA
BOLOGNA/BORGO PANIGALE
ZUERICH
PARIS ORLY
BOLOGNA/BORGO PANIGALE
PORTO
BOLOGNA/BORGO PANIGALE
LONDON HEATHROW
PARIS ORLY
FRANKFURT MAIN
FRANKFURT MAIN
MILANO/MALPENSA
SCHIPHOL/AMSTERDAM
FRANKFURT MAIN
PARIS CHARLES DE GAULLE
GREGORIO LUPERON INTL
PARIS ORLY
BILBAO
MADRID/BARAJAS
MADRID/BARAJAS
BURGAS
VALLADOLID/VILLANUBLA
PORTO
PARIS ORLY
PORTO
ZUERICH
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ZMR
RAKOD
ZMR
ZMR
ZMR
ZMR
WEST
RAKOD
RAKOD
RAKOD
PRT
RAKOD
ZMR
PRT
ROSAL
RAKOD
RAKOD
ZMR
ZMR
RAKOD
PRT
RAKOD
PRT
ZMR
ZMR
ZMR
RAKOD
ZMR
ZMR
ZMR
WEST
ZMR
ZMR
RAKOD
RAKOD
RAKOD
ZMR
PRT
ZMR
PRT
ZMR
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Partidas — Periodo do Entardecer

HORA AERONAVE DESTINO ROTA
20:00:42 MD88 BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL ZMR
20:03:00 A332 LONDON HEATHROW ZMR
20:07:33 A320 TENERIFE NORTE BAROK
20:11:05 CRJ2 SCHIPHOL/AMSTERDAM ZMR
20:14:25 A319 TENERIFE NORTE BAROK
20:17:48 MD88 KOLN/BONN ZMR
20:20:50 B737 ROMA/FIUMICINO RAKOD
20:22:00 B738 BARCELONA RAKOD
20:29:27 CRJ2 MADRID/BARAJAS RAKOD
20:34:00 SB20 CASABLANCA/MOHAMMED V VFA
20:38:17 B763 PONTA OELGAOA WEST
20:40:34 A310 LUXEMBOURG/LUXEMBOURG ZMR
20:43:00 B733 STUTTGART ZMR
20:48:00 A343 LONDON HEATHROW PRT
20:52:00 B763 MILANO/MALPENSA RAKOD
21:03:46 B733 TENERIFE NORTE BAROK
21:06:36 AT43 IBIZA RAKOD
21:10:59 B763 FRANKFURT MAIN ZMR
21:15:48 B733 BARCELONA RAKOD
21:23:57 B737 IBIZA RAKOD
21:25:04 B190 LYON SAINT EXUPERY ZMR
21:33:27 B190 MILANO/MALPENSA RAKOD
21:34:29 A320 MADRID/BARAJAS RAKOD
21:35:24 B190 SCHIPHOL/AMSTERDAM ZMR
21:40:47 B763 PONTA DELGADA WEST
3,74514 CRJ2 SCHIPHOL/AMSTERDAM ZMR
21:42:20 B190 BARCELONA RAKOD
21:44:03 F70 BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL ZMR
21:44:06 A321 MADEIRA NARTA
21:46:20 A310 MADEIRA NARTA
21:50:25 A320 BARCELONA RAKOD
21:56:23 B738 MADRID/BARAJAS RAKOD
21:57:35 MD88 FRANKFURT MAIN ZMR
21:58:50 B733 SCHIPHOL/AMSTERDAM ZMR
22:00:17 A319 FRANKFURT MAIN ZMR
22:08:11 A320 CHISINAU ZMR
22:10:16 B763 TOULOUSE BLAGNAC ZMR
22:13:25 A319 VALENCIA/MANISES RAKOD
22:17:17 A332 RIO DE JANEIRO / GALEAO -ANTONIO CARLOS JOBIM NARTA
22:20:00 A332 FORTALEZA/ PINTO MARTINS NARTA
22:22:30 B733 PICO WEST
22:23:32 A332 CARACAS / OSCAR MACHADO ZULOAGA NARTA
22:24:03 B733 SCHIPHOL/AMSTERDAM ZMR
22:31:18 A319 MILANO/MALPENSA RAKOD
22:47:45 A343 PUNTA CANA INTL WEST
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Partidas — Periodo Nocturno

HORA AERONAVE DESTINO
23:01:50 SB20 PARIS CHARLES DE GAULLE
23:22:30 A332 FORTALEZA/ PINTO MARTINS
23:31:35 B752 NEWARK LIBERTY INTL
23:38:25 AT43 MILANO/MALPENSA
23:57:52 B733 SCHWECHAT
5:09:40 B763 SCHIPHOL/AMSTERDAM
5:10:43 A321 MUNCHEN
5:43:35 A320 PARIS ORLY
5:53:04 B738 BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL
6:01:23 A319 PARIS ORLY
6:02:58 AT43 GARDERMOEN
6:07:10 E145 PARIS ORLY
6:09:11 A319 PARIS ORLY
6:13:31 MD88 TOULOUSE BLAGNAC
6:34:00 E145 MILANO/MALPENSA
6:16:04 A320 PARIS CHARLES DE GAULLE
6:19:03 B738 VALENCIA/MANISES
6:21:57 B733 SCHIPHOL/AMSTERDAM
6:22:00 A319 MADEIRA
6:22:06 B752 GENERAL EDWARD LAWRENCE LOGAN
6:23:00 A320 A CORUNA
6:25:35 A321 WARSZAWA / OKECTE
6:25:56 A32 CAGLIARI/ELMAS
6:28:29 MD88 MANCHESTER
6:29:31 B738 MARSEILLE PROVENCE
6:30:00 B190 MADRID/BARAJAS
6:33:45 MD88 MADEIRA
6:36:00 B190 MADRID/BARAJAS
6:37:00 A319 PARIS ORLY
6:40:00 A310 MADEIRA
6:42:00 B733 FRANKFURT MAIN
6:45:00 B733 BARCELONA
6:46:37 B733 BARCELONA
6:47:00 B763 PONTA DELGADA
6:51:31 E145 DJERBA/ZARZIS
6:52:23 A310 MADEIRA
6:54:00 F70 PORTO
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ROTA

ZMR
NARTA
WEST
RAKOD
ZMR
ZMR
ZMR
ZMR
ZMR
ZMR
ZMR
ZMR
ZMR
ZMR
RAKOD
ZMR
RAKOD
ZMR
NARTA
WEST
PRT
ZMR
RAKOD
ZMR
RAKOD
RAKOD
NARTA
RAKOD
ZMR
NARTA
ZMR
RAKOD
RAKOD
WEST
ROSAL
NARTA
PRT
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Chegadas — Periodo Diurno

HORA

7:00:57
7:02:00
7:02:44
7:04:00
7:05:00
7:05:53
7:06:00
7:06:11
7:06:23
7:07:00
7:07:00
7:07:00
7:09:00
7:09:38
7:09:46
7:11:00
7:12:00
7:14:00
7:15:00
7:16:42
7:17:00
7:17:04

7:17:45

7:18:00
7:18:03
7:21:00
7:22:55
7:23:00
7:24:00
7:24:05
7:25:49
7:26:00
7:26:00
7:27:00
7:32:00
7:32:02
7:33:00
7:34:31
7:37:00
7:37:00
7:40:34
7:43:00
7:44:00
7:46:00
7:46:00
7:47:00
7:47:56

AERONAVE

A319
B737
A332
F70
B738
A320
B752
B763
A321
A320
A320
F70
B738
F70
A343
B734
B734
E145
B763
A332
A332
A319

A343

B734
A332
MD88
A319
A320
AT43
E145
MD88
B733
B734
A332
A319
A321
B733
B190
A320
A343
SB20
AT43
B738
A321
B763
A310
A343

ORIGEM

IBIZA
LONDON GATWICK
AGOSTINHO NETO/SANTO ANTAO ISLAND
PORTO
BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL
GRAN CANARIA
NATAL./ AUGUSTO SEVERO
PUNTA CANA INTL
MADEIRA
PARIS ORLY
ZUERICH
MADRID/BARAJAS
LONDON GATWICK
TUNIS/CARTHAGE
SALVADOR / DEPUTADO LUIS EDUARDO MAGALHAES
LONDON GATWICK
DUBLIN INTERNATIONAL
A CORUNA
CANCUN
AGOSTINHO NETO/SANTO ANTAO ISLAND
FORTALEZA / PINTO MARTINS
DJERBA/ZARZIS
SAO PAULO / GUARULHOS, GOVERNADOR ANDRE
FRANCO MONTORO
FRANKFURT MAIN
NEWARK LIBERTY INTL
ROMA/FIUMICINO
MONASTIR/HABIB BOURGUIBA INTL
SCHIPHOL/AMSTERDAM
PARIS CHARLES DE GAULLE
HOUARI BOUMEDIENE
ASWAN INTL
HAWARDEN
MILANO/LINATE
RECIFE / GUARARAPES GILBERTO FREYRE
PALMA DE MALLORCA
PONTA DELGADA
MADEIRA
MONASTIR/HABIB BOURGUIBA INTL
BISSAU OSWALDO VIEIRA INTL
SALVADOR / DEPUTADO LUIS EDUARDO MAGALHAES
LYON SAINT EXUPERY
MUNCHEN
PHILADELPHIA INTL
AGOSTINHO NETO/SANTO ANTAO ISLAND
NATAL / AUGUSTO SEVERO
TORONTO/LESTER B. PEARSON INTL
RIO DE JANEIRO / GALEAO - ANTONIO CARLOS JOBIM
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ROTA

CCS
VIS
BAROK
PRT
VIS
BAROK
BAROK
WEST
NARTA
VIS
VIS
CCS
VIS
ROSAL
BAROK
VIS
PRT
PRT
WEST
BAROK
BAROK
ROSAL

BAROK

VIS
WEST
CCS
ROSAL
VIS
VIS
ROSAL
CCS
VIS
CCS
BAROK
CGS
WEST
NARTA
ROSAL
BAROK
BAROK
VIS
CCS
WEST
BAROK
BAROK
WEST
BAROK
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7:50:00
7:56:00
7:56:55

7:57:00

7:57:00
7:58:47
7:59:58
8:01:21
8:03:00
8:05:00
8:07:00
8:09:20
8:11:10
8:14:38
8:17:00
8:21:54
8:24:17

8:28:28

8:29:24
8:30:22
8:32:31
8:35:00
8:37:40
8:40:41
8:42:46
8:50:05
8:54:49
8:58:45
9:00:01
9:01:08
9:01:21
9:03:39
9:04:26
9:06:20
9:06:27
9:07:42
9:12:37
9:19:54
9:22:00
9:22:00
9:24:00
9:24:36
9:27:29
9:27:35
9:32:12
9:33:40
9:35:46
9:37:00
9:39:25
9:41:40
9:45:13
9:47:02

F70
B752
MD38

A343

B734
A332
A320
F70
SB20
B737
AT43
B190
CRJ2
A319
E145
A343
A319

A332

B752
A321
A320
B737
A319
B734
B738
F70
MD88
A321
A320
A321
B733
A343
A343
MD88
A319
A332
A320
A343
B763
B763
AT43
A319
B763
MD88
B763
AT43
B738
B752
B190
AT43
A321
B763

TENERIFE SU R/REINA SOFIA
GENERAL EDWARD LAWRENCE LOGAN
TUNIS/CARTHAGE
SAO PAULO / GUARULHOS, GOVERNADOR ANDRE
FRANCO MONTORO
BRAUNSCHWEIG-WOLFSBURG
NATAL / AUGUSTO SEVERO
KOEBENHAVN/KASTRUP
VALLADOLID/VILLANUBLA
MADRID/BARAJAS
LONDON GATWICK
STUTTGART
CASABLANCA/MOHAMMED V
FRANKFURT MAIN
MILANO/MALPENSA
A CORUNA
SALVADOR / DEPUTADO LUIS EDUARDO MAGALHAES
MILANO/MALPENSA
SAO PAULO / GUARULHOS, GOVERNADOR ANDRE
FRANCO MONTORO
GENERAL EDWARD LAWRENCE LOGAN
LONDON STANSTED
BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL
SCHIPHOL/AMSTERDAM
NICE COTE D AZUR
PARIS ORLY
LYON SAINT EXUPERY
A CORUNA
MUNCHEN
PARIS ORLY
MONASTIR/HABIB BOURGUIBA INTL
MADRID/BARAJAS
BERLIN-TEMPELHOF
RECIFE / GUARARAPES GILBERTO FREYRE
LONDON HEATHROW
LONDON/CITY
PORTO SANTO
CARACAS / OSCAR MACHADO ZULOAGA
MARSEILLE PROVENCE
RECIFE / GUARARAPES GILBERTO FREYRE
GARDERMOEN
PALMA DE MALLORCA
CASABLANCA/MOHAMMED V
LUXEMBOURG/LUXEMBOURG
PARIS CHARLES DE GAULLE
LYON SAINT EXUPERY
TORONTO/LESTER B. PEARSON INTL
BARCELONA
HANNOVER
GENERAL EDWARD LAWRENCE LOGAN
CASABLANCA/MOHAMMED V
FRANKFURT MAIN
CAGLIARI/ELMAS
MADEIRA
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BAROK
WEST
ROSAL

BAROK

VIS
BAROK
VIS
VIS
CCSs
VIS
CCSs
VFA
VIS
CCS
PRT
BAROK
CCS

BAROK

WEST
VIS
VIS
VIS
CCS
VIS
CCS
PRT
CCSs
VIS
ROSAL
CCS
VIS
BAROK
VIS
VIS
NARTA
WEST
CCS
BAROK
VIS
CCS
VFA
VIS
VIS
VIS
WEST
CCS
VIS
WEST
VFA
VIS
CCS
NARTA
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9:49:58

9:55:00

9:59:07

10:03:57
10:04:55
10:05:23
10:05:44
10:05:53
10:09:00
10:09:00
10:10:12
10:11:31
10:12:27
10:16:00
10:19:47
10:21:00
10:21:25
10:24:07
10:26:38
10:27:15
10:27:43
10:29:32
10:30:00
10:31:49
10:32:38
10:35:23
10:40:44
10:42:16
10:45:28
10:49:39
10:55:39
10:55:44
11:01:44
11:04:50
11:06:56
11:07:50
11:08:57
11:09:01
11:12:22
11:13:24
11:14:07
11:15:17
11:16:23
11:17:50
11:19:52
11:20:26
11:20:52
11:28:57

11:37:13

11:40:25
11:45:02
11:47:24
11:51:52

A319
B763
B734
A319
AT43
A320
A343
B763
AT43
B733
A310
B737
A332
F70
B734
B738
A319
A321
A343
MD88
AT43
A332
E145
A320
B733
A343
B738
B733
A343
AT43
A320
B763
A321
A310
B763
A320
A321
AT43
B733
A320
B738
A320
MD88
F70
MD88
AT43
A332
AT43

A332

E145

B738

MD88
F70

LILLE LESQUIN
PARIS CHARLES DE GAULLE
FRANKFURT MAIN
MILANO/MALPENSA
PARIS ORLY
MANCHESTER
CARACAS / OSCAR MACHADO ZULOAGA
GREGORIO LUPERON INTL
BILBAO
STUTTGART
JOHN F KENNEDY INTL
PADERBORN/LIPPSTADT
RIO DE JANEIRO / GALEAO - ANTONIO CARLOS JOBIM
MADRID/BARAJAS
TUNIS/CARTHAGE
BARCELONA
BRAUNSCHWEIG-WOLFSBURG
DAKAR/LEOPOLD SEDAR SENGHOR INTL
AGOSTINHO NETO/SANTO ANTAO ISLAND
BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL
CASABLANCA/MOHAMMED V
TORONTO/LESTER B. PEARSON INTL
MADRID/TORREJON
MENORCA
SAARBRUCKEN
FORTALEZA/PINTO MARTINS
NICE COTE D AZUR
FRANKFURT MAIN
LONDON GATWICK
MADRID/BARAJAS
AMILCAR CABRAL INTL/SAL ISLAND
MADRID/BARAJAS
KOLN/BONN
IZMIR/GAZIEMIR
FRANKFURT MAIN
STUTTGART
KOLN/BONN
DAKAR/LEOPOLD SEDAR SENGHOR INTL
BARCELONA
SOENDERBORG
BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL
GRAN CANARIA
BARCELONA
LYON SAINT EXUPERY
LONDON HEATHROW
GRAN CANARIA
LUANDA 4 DE FEVEREIRO
M ALAGA
SAO PAULO / GUARULHOS, GOVERNADOR ANDRE
FRANCO MONTORO
MUNCHEN
MADRID/TORREJON
ROMA/FIUMICINO
MADRID/BARAJAS
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VIS
VIS
VIS
CCS
VIS
VIS
WEST
WEST
VIS
CCS
WEST
VIS
BAROK
CCS
ROSAL
CCS
VIS
BAROK
BAROK
VIS
VFA
WEST
CCS
CCSs
VIS
BAROK
CCS
VIS
VIS
CCS
BAROK
CCS
VIS
CCS
VIS
CCS
VIS
BAROK
CCS
VIS
VIS
BAROK
CCS
CGS
VIS
BAROK
VFA
ROSAL

BAROK

CCS
CCS
CCS
CCS
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11:52:21 B734 PONTA DELGADA WEST

11:55:24 A335 CARACAS / OSCAR MACHADO ZULOAGA WEST
11:59:37 A320 OOSTENDE-BRUGGE/OOSTENDE VIS
12:02:00 F70 MADRID/BARAJAS CCS
12:03:00 AT43 FARNBOROUGH VIS
12:05:19 B734 SCHIPHOL/AMSTERDAM VIS
12:07:18 B763 FRANKFURT MAIN VIS
12:10:45 B190 PARIS ORLY VIS
12:13:00 E145 SCHWECHAT CCSs
12:15:00 B190 CASABLANCA/MOHAMMED V VFA
12:16:23 B763 HORTA WEST
12:20:23 B733 PARIS ORLY VIS
12:20:43 B738 MILANO/MALPENSA CCS
12:21:24 CRJ2 MADRID/BARAJAS CCS
12:22:47 CRJ2 BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL VIS
12:24:00 A320 KOEBENHAVN/KASTRUP CCS
12:24:47 AT43 GARDERMOEN VIS
12:25:23 B737 SAARBRUCKEN VIS
12:25:39 E145 CASABLANCA/MOHAMMED V VFA
12:25:52 CRJ2 BRAUNSCHV/EIG-WOLFSBURG VIS
12:26:00 AT43 PALERMO/PUNTA RAISI CCS
12:29:43 A319 STOCKHOLM/ARLANDA VIS
12:30:00 F70 MADRID/BARAJAS CCSs
12:30:33 B763 GREGORIO LUPERON INTL WEST
12:32:00 A332 MANCHESTER VIS
12:32:18 F70 MADRID/BARAJAS CCSs
12:32:27 A332 RIO DE JANEIRO / GALEAO - ANTONIO CARLOS JOBIM BAROK
12:32:35 E145 PADERBORN/LIPPSTADT VIS
12:32:52 CRJ2 BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL VIS
12:38:00 E145 MILANO/MALPENSA CCS
12:40:21 A319 PARIS CHARLES DE GAULLE VIS
12:41:43 B733 PARIS CHARLES DE GAULLE VIS
12:43:19 B763 PARIS LE BOURGET VIS
12:48:53 A319 LONDON HEATHROW VIS
12:49:34 B734 LIEGE/LIEGE VIS
12:50:50 MD88 KYIV / BORYSPIL CCS
12:55:23 B737 PARIS ORLY VIS
12:59:48 A319 MILANO/MALPENSA CCS
13:01:00 B763 SCHIPHOL/AMSTERDAM VIS
13:02:53 A319 MADRID/BARAJAS CCS
13:03:41 E145 N ICE COTE DAZUR CCS
13:06:00 B763 IZMIR/GAZIEMIR CCS
13:07:10 A319 CATANIA/FONTANAROSSA CCS
13:09:00 F70 VALLADOLID/VILLANUBLA VIS
13:09:42 CRJ2 PARIS CHARLES DE GAULLE VIS
13:10:26 A319 DORTMUND VIS
13:11:26 B738 ROMA/FIUMICINO CCS
13:12:09 B733 BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL VIS
13:13:00 A320 ZUERICH VIS
13:13:40 A321 CAGLIARI/ELMAS CCS
13:15:00 A343 LONDON HEATHROW VIS
13:17:34 A320 MILANO/LINATE CCS
13:18:09 B190 SCHWECHAT CCS
13:21:48 A320 PARIS ORLY VIS
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13:22:14
13:24:00
13:24:23
13:27:49
13:28:05
13:28:41
13:29:23
13:31:00
13:31:47
13:31:59
13:32:00
13:33:40
13:35:04
13:36:50
13:37:09
13:38:00
13:40:51
13:41:03
13:42:53
13:44:51
13:46:56
13:47:36
13:48:28
13:52:34
13:53:12
13:54:58
13:57:24
14:04:40
14:06:16
14:11:07
14:13:04
14:15:24
14:16:31
14:16:38
14:20:52
14:23:56
14:24:07
14:25:03
14:25:58
14:26:00
14:28:50
14:29:40
14:32:31
14:38:45
14:41:46
14:42:47
14:44:04
14:44:46
14:44:47
14:45:08
14:48:09
14:54:11
14:56:42
14:57:33

CRJ2
A343
F70
B190
B738
B733
MD88
A319
A319
A332
B752
A343
A321
B733
MD88
B752
A319
A320
B733
MD88
A319
B738
A321
CRJ2
A320
B738
B733
A332
A320
A319
B738
F70
B733
AT43
CRJ2
CRJ2
A319
B733
B763
AT43
B733
A310
B752
A319
A321
B190
B733
MD88
A319
B734
A320
A321
A320
B763

BARCELONA
ZUERICH
M ALAGA
GARDERMOEN
ZUERICH
FRANKFURT MAIN
VALENCIA/MANISES
MADEIRA
LUXO R INTL
MANCHESTER
CHISINAU
LONDON HEATHROW
GJRONA
BRAUNSCHWEIG-WOLFSBURG
VALENCIA/MANISES
BALE-MULHOUSE
VENEZIA/TESSERA
WARSZAWA/ OKECIE
MILANO/LINATE
BARCELONA
MARSEILLE PROVENCE
BILBAO
MADRID/BARAJAS
LUXEMBOURG/LUXEMBOURG
VALENCIA/MANISES
STOCKHOLM/ARLANDA
PARIS CHARLES DE GAULLE
LONDON GATWICK
VALENCIA/MANISES
LONDON HEATHROW
GENEVA
MADRID/BARAJAS
VENEZIA/TESSERA
LILLE LESQUIN
MILANO/MALPENSA
STOCKHOLM/ARLANDA
BOLOGNA/BORGO PANIGALE
MILANO/MALPENSA
GENEVA
HANNOVER
BARCELONA
BURGAS
ZUERICH
FRANKFURT MAIN
FRANKFURT MAIN
PARIS ORLY
BOLOGNA/BORGO PANIGALE
LYON SAINT EXUPERY
MADEIRA
HAWARDEN
ROMA/FIUMICINO
SCHIPHOL/AMSTERDAM
BARCELONA
ZUERICH
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CCS
VIS
ROSAL
VIS
VIS
VIS
CCS
NARTA
CCSs
VIS
VIS
VIS
CCS
VIS
CCS
VIS
CCS
VIS
CCS
CCS
CCS
VIS
CCS
VIS
CCS
VIS
VIS
VIS
CCS
VIS
VIS
CCS
CCS
VIS
CCSs
VIS
CCS
CCSs
VIS
VIS
CCS
CCS
VIS
VIS
VIS
VIS
CCS
VIS
NARTA
VIS
CCS
VIS
CCS
VIS
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14:58:23
14:59:07
15:03:00
15:03:52
15:05:24
15:08:19
15:13:10
15:16:53
15:18:00
15:19:22
15:19:31
15:19:34
15:22:44
15:23:45
15:28:48
15:29:49
15:30:12
15:31:05
15:32:00
15:33:27
15:39:26
15:41:35
15:42:02
15:45:22
15:45:25
15:47:04
15:48:02
15:54:33
15:57:55
16:00:59
16:02:00
16:03:00
16:06:22
16:07:23
16:09:51
16:11:16
16:13:05
16:14:10
16:15:34
16:16:34
16:16:53
16:19:25
16:19:34
16:22:28
16:24:06
16:26:49
16:29:53
16:30:35
16:36:38
16:38:35
16:41:47
16:44:04
16:46:15
16:48:09

B738
B733
A320
B763
E145
A310
A321
B738
B734
B734
B733
MD88
B763
A319
A320
B737
A319
B734
A319
CRJ2
A321
B763
F70
B738
B190
B733
MD88
A320
B763
A310
B190
A321
CRJ2
A319
F70
A332
A343
AT43
B733
B737
A320
B738
MD88
MD88
A319
A343
MD88
F70
A321
A320
B738
B733
A343
A321

GENEVA
MENORCA
LYON SAINT EXUPERY

BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL

MADRID/BARAJAS
MADEIRA
BARCELONA
MADEIRA
BRAUNSCHWEIG-WOLFSBURG
MILANO/MALPENSA
LONDON HEATHROW
PARIS ORLY
PONTA DELGADA
LAJES

BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL

MUNCHEN
HORTA
BARCELONA
PALMA DE MALLORCA
PARIS CHARLES DE GAULLE
FRANKFURT MAIN
SCHIPHOL/AMSTERDAM
VALENCIA/MANISES
PADERBORM/LIPPSTADT
MARSEILLE PROVENCE
PARIS CHARLES DE GAULLE
PARIS ORLY
PARIS LE BOURGET
JOHN F KENNEDY INTL
LUXEMBOURG/LUXEMBOURG
PARIS CHARLES DE GAULLE
LYON SAINT EXUPERY
SCHIPHOL/AMSTERDAM
TENERIFE NORTE
MADRID/BARAJAS
LONDON HEATHROW
PUNTA CANA INTL
CASABLANCA/MOHAMMED 7
GRAN CANARIA
ROMA/FIUMICINO
MADEIRA
LONDON/CITY
PARIS ORLY

OOSTENDE-BRUGGE/OOSTENDE

WARSZAWA/OKECIE

RIO DE JANEIRO / GALEAO - ANTONIO CARLOS JOBIM
BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL

MADRID/BARAJAS
PALMA DE MALLORCA

DAKAR/LEOPOLD SEDAR SENGHOR INTL

STOCKHOLM/ARLANDA
BOLOGNA/BORGO PANIGALE
LONDON HEATHROW
MILANO/LINATE
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VIS
CCS
VIS
VIS
CCS
NARTA
CCSs
NARTA
VIS
CCS
VIS
VIS
WEST
WEST
VIS
CCS
WEST
CCS
CCS
VIS
VIS
VIS
CCS
VIS
CCS
VIS
VIS
VIS
WEST
VIS
VIS
VIS
VIS
BAROK
CCS
VIS
WEST
VFA
BAROK
CCS
NARTA
VIS
VIS
VIS
VIS
BAROK
VIS
CCS
CCS
BAROK
VIS
CCS
VIS
CCS
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16:48:15
16:50:57
16:52:42
16:53:48
16:54:18
16:57:15
16:58:22
16:59:07
17:01:00
17:02:00
17:03:00
17:10:43
17:11:16
17:12:00
17:12:27
17:15:33
17:15:34
17:19:00
17:19:49
17:20:49
17:23:22
17:24:00
17:24:00
17:24:06
17:25:00
17:31:02
17:33:00
17:35:09
17:36:38
17:39:00
17:40:00
17:45:00
17:46:00
17:51:38
17:52:00
17:52:06
17:55:54
17:57:00
17:58:00
18:00:09
18:02:00
18:04:41
18:06:52
18:09:06
18:14:35
18:16:43
18:18:44
18:20:00
18:20:22
18:24:18
18:26:16
18:35:35
18:37:59
18:42:11

F70
CRJ2
B733
A343
B783

F70
B734
B733

F70
B763
A320
AT43
A332
B190
B737
A321
B733
A319
A321
B733
B763
B733
B734
A319
A320
AT43
B190
B737
B738
A320
B733

F70
CRJ2
E145
B190
A321
B738
A343
AT43
A320
A343
B733
B738
CRJ2
A319
B733
MD88
A319
AT43
B737
CRJ2
B190
A343
MD88

MALAGA
MADRIO/BARAJAS
BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL
LONDON HEATHROW
TOULOUSE BLAGNAC
NICE COTE D AZUR
MADEIRA
MENORCA
MADRID/BARAJAS
GENEVA
PARIS ORLY
BOLOGNA/BORGO PANIGALE
LONDON HEATHROW
LIEGE/LIEGE
FRANKFURT MAIN
GARDERMOEN
TENERIFE NORTE
NICE COTE D AZUR

DAKAR/LEOPOLD SEDAR SENGHOR INTL

PARIS CHARLES DE GAULLE
MILANO/MALPENSA
MADEIRA
VALLADOLID/VILLANUBLA
LUXEMBOURG/LUXEMBOURG
SCHIPHOL/AMSTERDAM
BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL
BARCELONA
BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL
PALMA DE MALLORCA
MARSEIILE PROVENCE
FRANKFURT MAIN
PORTO
STOCKHOLM/ARLANDA
BILBAO
LUXOR INTL
SOENDERBORG
BARCELONA
MACEIO/ ZUMBI DOS PALMARES
MILANO/MALPENSA
MADEIRA
FORTALEZA / PINTO MARTINS
BARCELONA
GENEVA
SCHIPHOL/AMSTERDAM
VALENCIA/MANISES
PICO
FRANKFURT MAIN
MADRID/BARAJAS
BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL
IBIZA
MILANO/MALPENSA
SABADELL
NATAL / AUGUSTO SEVERO
LAJES
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ROSAL
CCS
VIS
VIS
VIS
CCS
NARTA
CCS
CCS
VIS
VIS
CCS
VIS
VIS
VIS
VIS
BAROK
CCS
BAROK
VIS
CCS
NARTA
VIS
VIS
VIS
VIS
CCS
VIS
CCS
CCS
VIS
PRT
VIS
VIS
CCS
VIS
CCS
BAROK
CCS
NARTA
BAROK
CCS
VIS
VIS
CCSs
WEST
VIS
CCS
VIS
CCS
CCSs
CCS
BAROK
WEST

42



18:42:38
18:44:32
18:48:42
18:50:27
18:56:24
18:57:22
19:04:30
19:04:43
19:05:00
19:06:41
19:06:52
19:12:35
19:13:00
19:13:54
19:14:44
19:16:13
19:20:00
19:22:43
19:22:57
19:23:50
19:26:16
19:26:20
19:29:00
19:31:36
19:34:00
19:34:52
19:38:00
19:39:09
19:42:38
19:43:00
19:45:36
19:46:10
19:48:00
19:50:06
19:51:37
19:52:00
19:53:44
19:54:01
19:54:09
19:57:00

A319
MD88
B763
A310
A321
B733
A320
A321
B738
B733
A320
AT43
A343
B737
B190
B733
B738
AT43
A321
B190
CRJ2
B733
A320
B738
B734
B190
AT43
A321
A319
B734
B190
A320
A310
B733
B733
F70
B738
B763
A321
B190

BRAUNSCHWEIG-WOLFSBURG
PONTA DELGADA
NICE COTE D AZUR
HORTA
CHISINAU
LYON SAINT EXUPERY
ROMA/FIUMICINO
OOSTENDE-BRUGGE/OOSTENDE
BARCELONA
STOCKHOLM/ARLANDA
GENEVA
GIRONA
LONDON HEATHROW
LYON SAINT EXUPERY
LYON SAINT EXUPERY
GARDERMOEN
BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL
MINORCA
BARCELONA
SCHIPHOL/AMSTERDAM
KOEBENHAVN/KASTRUP
BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL
DORTMUND
PARIS ORLY
WARSZAWA / OKECIE
MADRID/BARAJAS
PARIS CHARLES DE GAULLE
PARIS ORLY
FRANKFURT MAIN
FRANKFURT MAIN
MILANO/MALPENSA
ZARAGOZA
MADEIRA
STUTTGART
KOEBENHAVN/KASTRUP
PORTO
PARIS CHARLES DE GAULLE
BRAUNSCHWEIG-WOLFSBURG
PORTO SANTO
BARCELONA

LNEC - Proc® 0701/01/16911; Proc® Int° 0809/541/364

VIS
WEST
CCS
WEST
VIS
VIS
CCS
VIS
CCS
VIS
VIS
CCS
VIS
VIS
VIS
VIS
VIS
CCS
CCS
VIS
CCS
VIS
VIS
VIS
VIS
CCS
VIS
VIS
VIS
VIS
CCS
CCS
NARTA
CCS
VIS
PRT
VIS
VIS
NARTA
CCS
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Chegadas — Periodo do Entardecer

HORA

20:00:14
20:00:37
20:05:58
20:06:32
20:09:06
20:09:10
20:10:28
20:10:37
20:10:59
20:11:17
20:11:44
20:15:00

20:17:19
20:19:34
20:19:58

20:20:00
20:22:39
20:24:48
20:25:33
20:28:17
20:30:16
20:31:42
20:37:11
20:38:44
20:41:00
20:41:33
20:45:09
20:45:18
20:49:19

20:52:00
20:53:29

20:55:40
20:59:29

21:01:42

21:03:00
21:08:42
21:12:13
21:19:58
21:21:53

21:25:32
21:31:42
21:33:18
21:34:25
21:39:00
21:43:46
21:47:28

AERONAVE

733
A343
MD88
A382
E145
A319
A320
A319
B190
A343
MD88
B738

B763
A310
B738

E145
B752
E145
A319
A320
B733
A321
A320
B738
A320
B190
SB20
B733
B733

F70
MD88

B734
B736

A320

B763
A321
B190
B736
MD88

B738
A321
A320
A332
B738
B733
A320

ORIGEM

BARCELONA
LONDON HEATHROW
MADRID/BARAJAS
LONDON STANSTED
DJERBA/ZARZIS
PARIS ORLY
NICE COTE D AZUR
PADERBORN/LIPPSTADT
PALMA DE MALLORCA

AGOSTINHO NETO/SANTO ANTAO ISLAND

MADEIRA
BILBAO
REUS
MADEIRA
VALENCIA/MANISES

PARIS ORLY
NEWARK LIBERTY INTL
MILANO/MALPENSA
PARIS LE BOURGET
CAGLIARI/ELMAS
SCHWECHAT
BURGAS
PALERMO/PUNTA RAISI
LONDON GATWICK
A CORUNA
MADRID/BARAJAS
PARIS CHARLES DE GAULLE
LONDON/CITY
IBIZA

PORTO
TOULOUSE BLAGNAC

LONDON GATWICK
KOLBENHAVN/KASTRUP

BARCELONA

BALE-MULHOUSE
PARIS CHARLES DE GAULLE
PARIS CHARLES DE GAULLE

VALENCIA/MANISES
MANCHESTER

GENEVA
BURGAS
LUXEMBOURG/LUXEMBOURG
LONDON HEATHROW
ZUERICH
SCHIPHOL/AMSTERDAM
PARIS ORLY

LNEC - Proc® 0701/01/16911; Proc® Int° 0809/541/364

ROTA

CCs
VIS
CCs
VIS
ROSAL
VIS
CCs
VIS
CCS
BAROK
NARTA
VIS

CCSs
NARTA
CCs

VIS
WEST
CCSs
VIS
CCSs
CCs
CCSs
CCs
VIS
PRT
CCs
VIS
VIS
CCs

PRT
VIS

VIS
CCs

CCs

VIS
VIS
VIS
CCs
VIS

VIS
CCSs
VIS
VIS
VIS
VIS
VIS
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21:48:12
21:52:20
22:01:01
22:06:35
22:10:28
22:12:00

22:17:44

22:18:35
22:19:58
22:23:56
22:24:34
22:28:00
22:31:42
22:33:32
22:38:44

22:48:29

22:50:23
22:52:00

B738
A320
B737
A319
A321
A343

A343

A332
A320
A319
B763
B763
B738
A310
A320

A332

B752
F70

PARIS CHARLES DE GAULLE
STOCKHOLM/ARLANDA
MARSEILLE PROVENCE
MILANO/MALPENSA!
MADRID/BARAJAS
LONDON HEATHROW
SAO PAULO / GUARULHOS, GOVERNADOR ANDRE
FRANCO MONTORO
RIO DE JANEIRO / GALEAO - ANTONIO CARLOS JOBIM
VALENCIA/MANISES
SCHIPHOL/AMSTERDAM
LAJES
GARDERMOEN
BURGAS
ZUERICH
GLASGOW
SAO PAULO / GUARULHOS, GOVERNADOR ANDRE
FRANCO MONTORO
MADEIRA
PORTO

LNEC - Proc® 0701/01/16911; Proc® Int° 0809/541/364

VIS
VIS
CCs
CCSs
CCSs
VIS

BAROK

BAROK
CCs
VIS
WEST
VIS
CCSs
VIS
VIS

BAROK

NARTA
PRT
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Chegadas — Periodo Nocturno

HORA

23:17:00
23:19:58
23:22:33
23:24:23
23:27:00
23:30:58
23:31:42
23:34:00
23:38:44
23:43:28
23:52:00
0:00:50
0:17:22
0:18:07
0:20:00
0:23:00
0:32:00
0:34:46
0:39:00
0:42:20
0:45:39
0:46:29
1:02:43
1:22:25
1:23:00
1:24:51
1:42:33
1:45:00
1:47:26
1:48:52
1:51:45
2:23:00
2:23:00
2:34:00
3:34:00
3:36:00
3:59:00
4:35:00
5:03:22
5:12:00
5:12:23
5:14:00
5:17:26
5:18:39
5:20:00
5:21:50
5:24:04
5:24:35
5:29:00
5:35:00

AERONAVE

A319
B738
A319
A320
A319
A321
B738
A320
B738
A320
F70
B734
F70
A320
B733
A321
B738
A320
F70
B733
B738
B733
MD88
A320
B734
B733
MD88
A319
B763
A319
A310
F70
A319
A321
SB20
B763
A332
MD88
A332
F70
B738
B763
A320
B734
B 733
A319
A321
B733
B190
F70

ORIGEM

MADEIRA
VALENCIA/MANISES
MADEIRA
SCHIPHOL/AMSTERDAM
PARIS ORLY
WARSZAWA / OKECIE
BURGAS
BARCELONA
LONDON GATIWCK
PONTA DELGADA
PORTO
FRANKFURT MAIN
MADRID/BARAJAS
FRANKFURT MAIN
MADEIRA
BRUSSELS/BRUSSELS-NATIONAL
LAJES
BARCELONA
PORTO
MADEIRA
LILLE LESQUIN
VALENCIA/MANISES
LAJES
LAJES
FRANKFURT MAIN
MADEIRA
HORTA
PALMA DE MALLORCA
HORTA
PONTA DELGADA
PONTA DELGADA
PORTO
BILBAO
BARCELONA
LYON SAINT EXUPERY
GENEVA
FORTALEZA /PINTO MARTINS
HORTA
FORTALEZA /PINTO MARTINS
MADRID/BARAJAS

DAKAR/LEOPOLD SEDAR SENGHOR INTL

PONTA DELGADA
TOULOUSE BLAGNAC
IZMIR/GAZIEMIR
HAWARDEN
DJERBA/ZARZIS
PONTA DELGADA
MADEIRA
CASABLANCA/MOHAMMED V
PORTO

LNEC - Proc® 0701/01/16911; Proc® Int° 0809/541/364

ROTA

NARTA
CCSs
NARTA
VIS
VIS
VIS
CCS
CCSs
VIS
WEST
PRT
VIS
CCSs
VIS
NARTA
VIS
WEST
CCS
PRT
NARTA
VIS
CCs
WEST
WEST
VIS
NARTA
WEST
CCs
WEST
WEST
WEST
PRT
VIS
CCSs
VIS
VIS
BAROK
WEST
BAROK
CCSs
BAROK
WEST
VIS
CCs
VIS
ROSAL
WEST
NARTA
VFA
PRT
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5:39:32
5:41:41
5:50:29
5:52:17
5:56:00

5:56:58

5:57:01
5:57:43
5:58:00
6:03:00
6:05:00
6:10:00
6:12:00
6:13:37
6:15:50
6:16:46
6:22:22
6:24:38
6:27:47
6:31:30
6:32:36
6:35:21
6:37:22
6:38:52
6:41:42
6:43:00
6:44:30
06:46:02
6:47:50
06:49:29
06:50:00
06:54:39

06:58:48
06:59:10

B190
B763
B733
A320
A319

A343

B738
MD88
A332
F70
F70
A320
B763
A310
A319
A320
A343
A319
A319
AT43
P70
E14S
A320
B763
A321
B734
B734
B733

AT43
B763

A332
A3S2
E145
8763

MUNCHEN
MADRID/BARAJAS
MADEIRA
AMILCAR CABRAL INTL/SAL ISLAND
MILANO/MALPENSA

SAO PAULO / GUARULHOS, GOVERNADOR

ANDRE FRANCO MONTORO
BILBAO
DJERBA/ZARZIS
NEWARK LIBERTY INTL
PORTO
PORTO
PHILADELPHIA INTL
TOULOUSE BLAGNAC
TORONTO/LESTER B. PEARSON INTL
TUNIS/CARTHAGE
MONASTIR/HABIB BOURGUIBA INTL
LONDON HEATHROW
MILANO/MALPENSA
BILBAO
PARIS CHARLES DE GAULLE
MADRID/BARAJAS
HOUARI BOUMEDIENE
DAKAR/LEOPOLD SEDAR SENGHOR INTL
NATAL / AUGUSTO SEVERO
AMILCAR CABRAL INTL/SAL ISLAND
MILANO/LINATE
PARIS ORLY
LUXEMBOURG/LUXEMBOURG

KOEBENHAVN/KASTRUP
PUNTACANA INTL

NATAL / AUGUSTO SEVERO
GENERAL EOWARD LAWRENCE LOGAN
MONASTIR/HABIB BOURGUIBA INTL
LUANDA 4 DE FEVEREIRO

LNEC - Proc® 0701/01/16911; Proc® Int° 0809/541/364

CCSs
CCSs
NARTA
BAROK
CCSs

BAROK

VIS
ROSAL
WEST
PRT
PRT
WEST
VIS
WEST
ROSAL
ROSAL
VIS
CCs
VIS
VIS
CCs
ROSAL
BAROK
BAROK
BAROK
CCSs
VIS
VIS

CCs
WEST

BAROK
WEST

ROSAL
VFA
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