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Senhora Secretéaria de Estado dos Transportes,
Caros colegas do Governo,
Senhores Presidentes da REFER e da CP,

Minhas Senhoras e Meus Senhores,

Hoje, com a apresentacdo das Orientacbes Estratégicas para o Sector Ferroviario, damos
mais um passo no caminho que definimos no Programa de Governo para o sector dos

Transportes.

Definimos, desde inicio e com clareza, que deveria ser retomada uma pratica de
planeamento dinamico e sistematico do sector, em articulacdo com 0s outros sistemas de
incidéncia territorial, permitindo tomadas de decisdo adequadas de investimento e

exploracéao.

E este é o caminho que escolhemos porque € o0 mais adequado a um sector como o dos
Transportes, em que cada decisdo presente tem um enorme peso para o futuro. A
intervengdo ha pouco feita pelo Dr. Gilberto Gomes sobre os 150 anos do Caminho de Ferro

em Portugal ilustra bem este facto.

E a responsabilidade que temos enquanto gestores da causa publica €, justamente, a de

tomarmos decisGes no presente que garantam o futuro das gerac¢des vindouras.

Por isso, apostamos numa politica integrada para o sector dos Transportes, tendo em conta

as suas varias vertentes, recusando decisbes casuisticas relativas a cada modo de
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transporte e rejeitando duplicagBes de investimentos publicos, que sdo inaceitaveis num

Pais com reconhecidas dificuldades financeiras e orcamentais.

A importancia estratégica da mobilidade nas sociedades modernas € hoje
generalizadamente reconhecida e assumida nas politicas de desenvolvimento, seja a nivel
nacional, seja a nivel da UE ou a nivel mundial. A seguranca, o conforto, a rapidez, a
regularidade, o respeito pelo ambiente, a satisfacdo das necessidades das populacdes e
das actividades econdémicas sdo valores que devem presidir as politicas de mobilidade,
assim como a sustentabilidade econdmica e financeira e a boa qualidade dos servicos
prestados aos utilizadores sdo valores que devem presidir a boa gestdo dos sistemas de

transportes.

E o planeamento é o Unico instrumento possivel para promover uma politica integrada de
transportes, em que se garanta a intermodalidade e a maxima eficiéncia de cada um dos

modos.

Dai a decisdo que tomei de promover a elaboracdo de planos sectoriais para o sector dos
Transportes, com o objectivo de definir orientagdes estratégicas para o futuro que estamos a

construir.

Neste sentido, 0 Governo teve ja a oportunidade de apresentar publicamente as Orientacdes
Estratégicas para os sectores Logistico e Aeroportuario, documentos da maior relevancia e
que, reconhecidamente, representam importantes quadros de referéncia para os agentes

dos respectivos sectores e para o Pais de uma maneira geral.

3/9



MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICACOES
Gabinete do Ministro

Permitam-me que, a propésito destes dois documentos, destaque aqui hoje o seguinte:

O Portugal Logistico representa o primeiro plano consistente e sustentado para o
desenvolvimento do Sistema Logistico Nacional, factor chave para o aumento da
competitividade da nossa economia, promovendo a racionalizacdo das cadeias de
transporte e conferindo a estas elevado valor acrescentado;

O Sistema Aeroportuario tem hoje definida uma ambicdo e objectivos claros, que
passam por assegurar ao Pais as infra-estruturas aeroportuarias necessarias para as
préximas duas ou trés décadas que permitam, para além da garantia de
complementaridade com outras infra-estruturas de transportes, facilitar a
competitividade das empresas portuguesas e inserir o territério Portugués numa rede

mundial de transportes.

E se relembro hoje aqui, ainda que de forma sumarissima, as Orientacdes Estratégicas para

0s sectores Logistico e Aeroportudrio, é porque considero que constituem dois excelentes

exemplos da importancia que damos ao planeamento estratégico e da ambicdo que temos

para o nosso Pais: Garantir o melhor posicionamento de Portugal em termos de sistemas de

transportes no contexto europeu e mundial.

E essa mesma légica que preside a elaboracdo das Orientacbes Estratégicas para o sector

Ferroviario, hoje aqui apresentadas pela Senhora Secretéria de Estado dos Transportes a

quem publicamente quero transmitir o meu grande apreco pela forma empenhada,

competente e eficiente com que conduziu este processo. E essa também a logica que esta
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subjacente a elaboracao das Orientacdes Estratégicas relativas ao sector maritimo-portuario

que serdo apresentadas antes do final deste ano.

Mas, queremos ir ainda mais longe no capitulo de planeamento e definicdo de uma politica
integrada para o sector dos Transportes.

Neste sentido, e concluidas as apresentacdes dos cinco planos sectoriais, iremos proceder
a elaboracdo de um Plano Global de Infra-Estruturas de Transportes, que constituird um
documento de excepcional alcance, norteado por uma visdo integrada e optimizada, com
vista a estabelecer as grandes opc¢les estratégicas para o0 sector dos Transportes em

Portugal num horizonte de médio/longo prazo.

Minhas Senhoras e Meus Senhores,

N&o podia haver melhor forma de comemorar o dia de hoje, em que se celebram os 150

anos do caminho-de-ferro em Portugal: falar do futuro do sector ferroviario!

O sector ferroviario € um elemento estruturante do sistema de transportes e do territério,
assumindo uma importancia crescente para a mobilidade de pessoas e bens e é um factor

de promocédo da coesdo econdémica e territorial.

A importancia do transporte ferroviario € tal, que nédo ha instrumento de definicdo de politica
nacional que a ele ndo se refira; Permito-me destacar a Estratégia Nacional para o
Desenvolvimento Sustentavel, o Plano Nacional da Politica de Ordenamento do Territrio e

o Plano Nacional para as Alteracdes Climaticas.
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Também o sucesso das politicas de transportes propostas pela Comissdo Europeia esta

indissociavelmente ligado ao reequilibrio dos modos de transporte e a revitalizacdo de

modos alternativos, nomeadamente a revitaliza¢cdo do caminho-de-ferro.

Assim, a Unido Europeia tem tido uma politica de inequivoco apoio ao desenvolvimento do
caminho-de-ferro, tendo como objectivo a criacdo progressiva de um espacgo ferroviario

europeu integrado, interoperavel e com garantia de acesso a todos os operadores.

E, pois, tempo de afirmar com clareza que Portugal vé no sector ferroviario uma prioridade

e, como tal, tem uma linha de rumo clara.

E esse rumo tem objectivos estratégicos quantificados e accbes prioritArias com um

horizonte até 2015, prevendo-se igualmente mecanismos de acompanhamento e reviséo.

Assim, definimos o seguinte quadro de objectivos estratégicos para o sector ferroviario:

¢ Melhorar a acessibilidade e a mobilidade, de modo a que dai decorra uma quota de
mercado relevante;

e Garantir padrbes adequados de seguranca, de interoperabilidade e de
sustentabilidade ambiental;

e Evoluir para um modelo de financiamento sustentavel e promotor da eficiéncia;

e Promover a investigacéo, o desenvolvimento e a inovacéo.
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A propésito deste ultimo objectivo, vale a pena salientar que os grandes projectos de
investimento em curso, designadamente o da Alta Velocidade constituem, por um lado, uma
excelente oportunidade para a participagdo da inteligéncia e das empresas portuguesas

neste dominio, assim como para o aprofundamento dos seus conhecimentos e experiéncia.

Para alcancar este conjunto de objectivos, definimos accbes prioritarias, das quais quero

realcar:

¢ O novo enquadramento institucional do sector ferroviario, com a criacdo de uma
Unica entidade de regulagdo, fiscalizagdo, coordenacdo e planeamento dos
transportes terrestres, o IMTT;

e A hierarquizacdo e classificacdo da rede ferroviaria, determinada por critérios
funcionais, e que permite associar a cada um dos niveis hierarquicos da rede um
patamar tecnoldgico e niveis de servico minimos;

e A incumbéncia a CP de apresentar um plano de investimentos que viabilize as
accbes determinadas tendo por objectivo aumentar a quota de passageiros e
mercadorias transportadas;

e A adequacéao do plano de investimentos da REFER a necessidade de garantir:

a integragéo entre a rede convencional e a futura rede de Alta Velocidade;

a articulacdo com a rede nacional de plataformas logisticas;

a melhoria das liga¢fes aos portos principais; e
- o reforco da interoperabilidade, da seguranca e da sustentabilidade

ambiental.
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Quero, ainda, sublinhar a importancia que atribuimos a concretizacdo da Rede de Alta
Velocidade, cujo projecto assenta nos eixos prioritarios Lisboa — Madrid, para trafego misto,
e Lisboa — Porto, para o trafego de passageiros, que deveréo estar concluidas em 2013 e

2015, respectivamente.

A concretizacdo destes eixos segue de acordo com os calendarios estabelecidos pelo
Governo em Dezembro do ano passado, havendo mesmo algumas ac¢des cuja execucao
foi antecipada, como a definicéo:

- da entrada e da localizacdo da estacao no Porto;

- dos corredores de acesso a Coimbra;

- dos dois corredores da zona de Leiria, j& entregues no Instituto do Ambiente
para efeitos de Avaliacdo de Impacte Ambiental, correspondentes a 120 Km
(aproximadamente 40% do tracado Lisboa-Porto);

- da solucéo para a OTA;

- da entrada em Lisboa;

- dos tragcados alternativos para Lisboa-Caia; e

- um modelo para a ligagdo Porto-Vigo que permite antecipar a sua

concretizagao.

E esta é a maior prova da determinacdo do Governo em concluir este projecto dentro prazos

anunciados, sem deslizamentos, porque €é decisivo para 0 nosso futuro.

A proxima Cimeira Ibérica, a realizar no proximo més, ja ndo se limitara, em matéria de Alta

Velocidade, a redefinicdo de calendarios, mas constituira mais uma oportunidade para
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Portugal e Espanha continuarem a dar passos concretos no desenvolvimento deste projecto

estruturante para os dois paises e para a Europa.

Quero ainda anunciar que, no proximo ano, vamos langcar um concurso de ideias para

escolher um nome portugués e o respectivo logétipo para 0 nosso sistema de Alta

Velocidade, ja que a designacdo comercial de origem francesa “TGV” ndo me parece

adequada para o efeito.

Minhas Senhoras e Meus Senhores,

As Orientacbes Estratégicas para o Sector Ferroviario, hoje aqui apresentadas, sdo um

documento que se quer participado.

Por isso, decidimos submeter o documento a consulta publica até ao préximo dia 30 de

Novembro.

Esta é a forma de estar deste Governo: decidimos, mas queremos e sabemos ouvir. Temos

uma cultura de decisfes participadas e sustentadas técnica e financeiramente.

Aguardamos os contributos de todos. Estamos, por isso, como diz o lema desta sesséo, em

linha com o futuro!

Muito obrigado.
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